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Kokkuvote

Uuringu eesmirgiks oli 14bi viia Eesti kalasadamate investeeringuvajaduste analiiiis.

Uuringu labiviimiseks méaratlesime kalasadamate valimi ning viisime ldbi veebikiisitluse, et leida
vastuseid, mis annaksid iilevaate sadamate olukorrast, arengusuundadest ning arenguks vajalike
ressursside olemasolust ja vajadusest. Kiisitlusele vastas 63 sadamat. Kogutud andmed talletasime
originaalkujul MS Excel formaadis. Otseallikatest kogutud andmed ja informatsioon on aluseks ka
kiesolevas aruandes esitatud analiiiisile, hinnangutele ja soovitustele.

Piitides moista kalasadamate poolt esitatud andmeid véimalikult objektiivselt andsime asjakohastele
maavalitsustele ja piirkonna kalanduse tegevusgruppidele véimaluse jagada omapoolseid arusaamu

kalasadamate olukorrast ja arengupotentsiaalidest.

Eesti kalasadamate vajaduste analiiiisi kdigus kaardistasime sadamate olukorra ja selgitasime valja
jargmise seitsme (7) aasta (2014-2020) arengutrendid ning analiiiisisime sadamate toetusvajadust.

Tuginedes kogutud andmetele ja teostatud analiiiisile on meie peamised soovitused jargmised:

o Kutseliste kalurite tegevuse toetamine ja turismiarenduse toetamine voiksid kiia kasikaes.
. Rohkem koost66d sadamate iihisel arendamisel:

- Po6llumajandusministeerium kalasadamate ja Majandus- ja Kommunikatsiooniministee
viikesadamate arendamisel

rium

- Toetuse andja ja kalanduspiirkondade tegevusgrupid nii riikliku kui ka piirkonna sadamate

vorgustiku toetamisel
- Kohalikud omavalitsused (sh maavalitsused) ja piirkonna kalanduse tegevusgrupid
piirkonna sadamate vorgustiku arendamisel.

Koostt6 AS-ga Saarte Liinid sadamate akvatooriumide regulaarsel puhastamisel.

Jatkata tegevuse elluviimise rahastamist enne kulutuste tegemist.

Analiiiisida erinevate omafinantseeringute osakaalu méju seatud eesmirkide tditmisele.
Toetada iihistegevust (kalurite MTU-desse koondumist) sadamates.

Selgemalt sdnastada meetme 4.1. raames séitestatud néuded sadama avatusele ning
majandustegevuse jaitkumisele.

o Toetada vaid riiklikule ja piirkondlikule vorgustikule oluliste sadamate arendamist. Need

piirkonnale olulised sadamad, kus lossitakse olulisel maaral kala, kus on registreeritud aluseid ja

kus osutatakse tasulisi sadamateenuseid.
. Merepéastefunktsiooni arendamine koos kalasadamate arendamisega.

o Toetused voiksid olla suunatud ka veeliiklusohutuse, keskkonnakaitse nouete ja Ehitusseaduses

kajastatud nouete tditmiseks.

o Olulisi investeeringuid vajavad nii kaid kui ka sadamas asuvad hooned ja seadmed, sh
pooleliolevate sadamate infrastruktuuri 16plik vilja ehitamine.

o Toetused ka uuringute ja projekteerimistodde labiviimiseks.

o Toetada piititud kalale lisavaiartuse andmist, kala v6i vesiviljelustoodete to6tlemist ja
otseturustamist.

o Kalasadamas pakutavate teenuste mitmekesistamise toetamine.
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Uuringu labiviimise metoodika
kirjeldus

Projekti tegevuskava ja etapid

Projekt teostati viies etapis. Jargneval joonisel (vt Joonis 1) on vilja toodud projektiplaani ettenahtud
tegevuskava ning etapid.

m II Ewapp III Etapp IV Etapp V Etapp

Uuringutulemuste
kokkuvotte
koostamine,

soovituste
valjatootamine ja

Tellijale esitamine

Uuringu
metoodika Uuringu

Repr ot : Uuringu
valjatootamine N tulemuste
v labiviimine

ja uuringu ette analitiis

valmistamine

©
£
g
T
-
@
2
i!
&
@
_—
-,

Projektijuhtimine ja kvaliteedikontroll

Joonis 1. Projekti tegevuskava ja etapid

I etapp — Ettevalmistus

Esimese etapi iilevaade

Eesmirk Uuringu labiviimise detailide kokkuleppimine
Tegevused ja Avakohtumine

metoodika

Viljundid Leping

Projekti tdpsustatud tegevus- ja ajakava
Projekti tdpne struktuur ja vormilised néuded
Avakohtumise protokoll

Tellija panus Avakoosolekul osalemine
Lepingulised labirddkimised
Ajakava ja tegevuskava kinnitamine

Eesmargi saavutamiseks viisime 1abi alljargnevad tegevused:

Avakohtumine

Avakohtumisel kisitlesime jargmiseid teemasid:

o uuringu eesmiirgid ja Tellija ootused — et meil ja Tellijal on iihine arusaam uuringu
eesmirkidest, tulemustest ja nende kasutamisest.

. uuringu riskid - kaardistasime ning hindasime uuringu riskid ning nende maandamise
tegevuskava.
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o uurimismetoodikad - tiiustasime ja kooskdlastasime meetodid ja vahendid, mille abil

saavutame uuringu eesmargid, poorates erilist tahelepanu andmekogumisele ja votmeisikutega

konsulteerimisele.

o projekti aja- ning tegevuskava — planeerisime ja ajastasime andmekogumise tegevused,

aruandluse korra ja vormi.

o kommunikatsioon — leppisime kokku, kes on Tellijapoolsed kontaktisikud ja mis vormis ning

millise sagedusega kommunikatsioon toimub.

Avakohtumise tulemusel allkirjastasime lepingu, tipsustasime tegevus- ja ajakava ning koostasime

kohtumisel s6lmitud kokkuleppeid sisaldava avakohtumise protokolli.

II etapp — Uuringu metoodika valjatootamine ja uuringu
ettevalmistamine

Teise etapi iilevaade

Eesmirk Uuringu metoodika viljato6tamine
Tegevused ja Relevantse dokumentatsiooni kaardistamine ja esialgne analiilis
metoodika Uurimismetoodika koostamine:
1. Sihtrithmade méaratlemine ja kasutatavate meetodite kooskélastamine
Tellijaga

2. Kiisimustiku ning kiisitlusmetoodika koostamine
3. Valimi koostamine ja kooskélastamine Tellijaga
4. Kiisitluse ettevalmistamine ning piloteerimine

Vialjundid Uuringu labiviimise metoodika kirjeldus
Kvalitatiivsed andmed kiisimustiku koostamiseks
Uuringus kasutatav kiisimustik
Kiisitluse valim

Tellija panus Tellijale teadaoleva dokumentatsiooni koondamine ja {ileandmine
Osalemine uurimismetoodika diskussioonides
Uurimismetoodika kinnitamine
Osalemine kiisimustiku viljato6tamise diskussioonides
Kiisimustiku testimises osalemine
Kisimustiku kinnitamine
Valimite kinnitamine

Eesmirgi saavutamiseks viisime 14bi alljirgnevad tegevused:

Relevantse dokumentatsiooni kaardistamine

Dokumentatsioonikaardistuse eesmirgiks oli koguda taustainfot uuringu labiviimise metoodika
valjatootamiseks ning sisendmaterjale uuringtulemuste kontekstis analiiiisimiseks.

Dokumentatsiooni kaardistamise kiigus kogusime Tellija abiga kokku uuringu valdkonda
puudutavad dokumendid, sh:

o Hankedokumendis viidatud uuringud ja publikatsioonid:
o Eesti Kalanduse Strateegia 2007-2013;
o Euroopa Kalandusfondi 2007-2013 rakenduskava;
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O O O O O 0 O O O

o

Liivi Lahe Kalanduskogu tegevuspiirkonna arengustrateegia aastani 2013;

Laanemaa kalanduspiirkonna strateegia 2009-2015;

Harju kalanduspiirkonna arengustrateegia 2009-2013;

Virumaa Kalandusstrateegia 2009-2020;

Vortsjarve kalanduspiirkonna strateegia 2008-2013;

Peipsi kalanduspiirkonna strateegia 2008-2013;

Saaremaa kalanduspiirkonna strateegia 2008-2013;

Hiiumaa kalanduspiirkonna arengustrateegia 2009-2013;

Pollumajandusministri 24. aprilli 2008. a maarus nr 38 "Euroopa Kalandusfondi 2007-2013
rakenduskava" meetme 4.1 "Kalanduspiirkondade siistev areng" raames toetuse andmise ja
kasutamise tingimused ja kord;

Pollumajandusministri 11. jaanuari 2012. a méaarus nr 6 ,,Euroopa Kalandusfondi 2007-2013
rakenduskava" meetme 3.3 ,Kalasadamate investeeringutoetus" raames toetuse andmise ja
kasutamise tingimused ja kord";

Pollumajandusministri 08. veebruari 2008. a miirus nr 7 ,,Euroopa Kalandusfondi toetuse
objekti tahistamise ning Euroopa Liidu osalusele viitamise tingimused ja kord";
Sadamaseadus;

Eesti Kalanduse Strateegia 2014-2020;

Euroopa Merendus- ja Kalandusfondi 2014-2020 eelndu, kittesaadav
http://register.consilium.europa.eu/doc/srv?I=EN&t=PDF&gc=true&sc=false&f=ST%2
015458%202012%20REV%201&r=http%3A%2F%2Fregister.consilium.europa.eu%2F
pd%2Fen%2F12%2Fst15%2Fst15458-reo1.en12.pdf;

Pollumajanduse Registrite ja Informatsiooni Ameti (maaelu toetused, Leader, jm) andmed;
uuring: Kalandusega seotud sadamate olukord ja investeeringuvajadus (2006);

Késiraamat ,Lautrist sadamani” jt Maamajanduse Infokeskuse Kalandusvorgustiku
infomaterjalid, http://www.maainfo.ee/index.php?page=1815;

maakondade, omavalitsuste arengukavad;

uuring ,Maapiirkondade ettevotjate olukord, arengutrendid ning toetusvajadused” (2012).

Lisaks Tellija poolt tdiendavalt edastatud uuringud:

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt koostatud sadamate kaardistamise
failid;

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi viaikesadamate vorgustiku kavand (2013-
2014);

Kalanduspiirkondade sidistva arengu meetme rakendamise maéju ranna- ja sisevete
kalandusele ning kohalikule arengule. E&Y uuring 2014;

Traallaevade poolt kasutatavate sadamate moderniseerimisvajaduse analiiiis. Tartu Ulikool,
Mereinstituut 2010;

Sadstva arengu meetme alt tehtud investeeringud sadamatesse. Google.maps link.

Uurimismetoodika koostamine

Uurimismetoodika pohialus on kvalitatiivse ja kvantitatiivse info omavaheline kombineerimine. Kogutav
info jaguneb kvalitatiivseks ja kvantitatiivseks sisendiks, mis omakorda jaotub andmete kogumise viiside
16ikes. Iga sihtrithma puhul méairatlesime meetodid andmete kogumiseks.

Diferentseeritud lahenemine voimaldab saada maksimaalse kaetuse sihtriithmade 16ikes ning saada igalt
sihtrithmalt informatsiooni neile sobival moel.
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Tabel 1 Uuringu diferentseeritus ja sihtrithmade tabamine

Kvalitatiivne/ Andmete Kalasadamad Maavalitsused Kalanduse

kvantitatiivne kogumise viis tegevusgrupid

sisend

Kvalitatiiv- Dokumentatsiooni- - - -

uuring analiilis

Telefoniintervjuud  Ankeedi pooleli- Koigiga voeti ithendust  Koigi

jatnute ning telefoni teel, et tegevusgruppide
mitte pakkuda neile esindajatega viidi
vastanutega voimalust vastata 14bi telefoni-
voeti ihendust,  kiisimustikule ka intervjuu
et pakkuda neile telefoni teel. tdiendavate
voimalust selgituste ja
vastata kommentaaride
kiisimustikule saamiseks.

telefoni teel.1

Kvantitatiiv- Ankeetkiisitlus Koguti valdav Koguti tdiendav osa Koguti tdiendav osa
uuring veebis osa infost infost infost.

1. Sihtrithmade méairatlemine ja kooskolastamine Tellijaga
Pidasime oluliseks diferentseerida sihtrithmadele suunatud 1dhenemist, kuna sihtrihma litkmete
erinevate rollide t6ttu uuringus ei olnud voimalik kasutada vaid iihte standardiseeritud kiisimustikku.

Ankeetkiisitluses eristasime kahte sthtrithma:

. Kalasadamad ja kala lossimisekohad, edaspidi ,,kalasadamad®. Uuringus on ldbivalt kasutatud
valjendit ,kalasadam®, mille alla antud uuringu raames kuuluvad lisaks kalasadamatele ka kala
lossimise kohad;

o asjakohased maavalitsused ja piirkondlikud kalanduse tegevusgrupid;

Uuringu etappides I, II ja III viisime labi kiisitluse vaid kalasadamate seas. Asjakohaste maavalitsuste ja
kalanduse tegevusgruppidega viisime kiisitluse valdavalt 14bi telefoni teel uuringu IV etapis.

Taiendavad jaotused olid vajalikud kiisimustiku korrektseks planeerimiseks:

. Kalanduse tegevusgruppide regionaalne jaotuvus: Harjumaa, Hiilumaa, Lidnemaa, Peipsi jarve
piirkond, Liivi Lahe piirkond, Saaremaa, Virumaa, Vortsjarve piirkond.

. Maavalitsused: Harjumaa, Hiiumaa, Ida-Virumaa, Jogevamaa, Liddnemaa, Ladne-Virumaa,
P6lvamaa, Pdrnumaa, Saaremaa, Tartumaa, Viljandimaa.

. Kalasadamad

Eelnevatest jaotustest tulenevalt diferentseerisime ankeedis kiisimusi, et véimaldada kiisitluses osalejal
vastata vaid enda profiiliga sobivatele kiisimustele.

Kiisitluse valimi koostamisel 1ahtusime maksimumtagasiside saamise pShimottest ning sellest tulenevalt
edastasime kiisimustikud koikidele asjakohastele maavalitsustele, kalanduse tegevusgruppidele ja Lisas 1
esitatud kalasadamatele, kelle kohta leidsime ka kontaktid. Lisas 2 on esitatud kalanduse tegevusgrupi
esindajad ja piirkondade maavalitsuste esindajad, kellega viidi 1dbi intervjuud.

1 Uhendust vdeti kolm korda. Juhul kui vastajaga ei olnud véimalik ithendust saada kolmel korral v5i ta keeldus
vastamisest, fikseerisime selle ning loobusime vastaja edasisest piitidmisest.
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2. Kiisimustiku ning kiisitlusmetoodika koostamine

Soltuvalt sihtrithmadest rakendasime erinevaid kiisitlusviise ja kiisimustikud olid koostatud vastavalt iga
sihtriithma eripéarale. Kiisimustikud olid eesti keeles.

Kiisimuste véljatootamisel 1ihtusime varasematest sarnastest uuringutest ja analiiiisidest ning
hankedokumendis nimetatud uurimiskiisimustest, millele vastuseid vajasime.

. Kalasadamate kiisimustikus oli kokku 27 kiisimust, mis jagunesid omakorda 711 erinevaks
alakiisimuseks.

. Maavalitsuste kiisimustikus oli kokku 8 kiisimust, mis jagunesid omakorda 16 erinevaks
kiisimuseks.

o kalanduse tegevusgruppide kiisimustikus oli kokku 13 kiisimust, mis jagunesid omakorda 21

erinevaks alakiisimuseks.
Kiisimustikud kooskolastasime Péllumajandusministeeriumiga.

3. Valimite koostamine ja kooskolastamine Tellijaga
Kalasadamate valimi aluseks oli hankedokumentatsioonis esitatud kalasadamate nimekiri (aurande Lisa
1), mille pohjal koostasime kiisitluse kontaktbaasi.

Sadamate kontaktide leidmiseks kasutasime jargmiseid allikaid:

Sadamaregister;

P6llumajandusministeeriumi Kalanduse Infosiisteem;

Keskkonnaministeeriumi Kalanduse Infosiisteem;

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt koostatud sadamate kaardistus;
Ariregister;

kohalike omavalitsuste kodulehed;

tegevusgruppide kodulehed;

Internet.

Kontaktide saamiseks votsime vajadusel telefoni teel iihendust ka kohalike omavalitsuste ja kalanduse
tegevusgruppidega. Kontaktbaasi loomise jargselt ning kiisitluse kaigus valim tdpsustus. Lopliku valimi
saamiseks lahutasime algsest, hankedokumentide ldhteiilesandes toodud valimist topelt olnud sadamad.
Samuti votsime valimist maha sadamad, millega kiisitluse kdigus ei olnud voimalik kontakti saada/leida.
Seelabi kujunes 16plikuks valimi suuruseks 124 (vt Tabel 2).
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Tabel 2 Kalasadamate valimi kujunemine?

Valimi suurus

Selgitus

150 Hankedokumentide ldhteiilesande jargne valim.

151 Kiisimustiku taitmise kiigus lisandunud Virtsu sadam, mille puhul sadama
omanik soovis vabatahtlikult kiisimustikku téita.

148 Tapsustunud ldhteiilesande jargne valim, millest eemaldasime topelt olnud
sadamad (Dirhami, Kurkse ja Suursadam).

124 Lahutasime 24 sadamat, kellega kiisitluse toimumise kiigus ei olnud
voimalik kontakti saada - kontakt kas puudus ja seda ei olnud voimalik leida/
kellega ei saadud kolmel erineval paeval helistades ithendust. 24 sadama
hulgas on ka need viis sadamat, mis vilistasime kokkuleppel
Pollumajandusministeeriumiga kuna nende kontakte ei olnud véimalik leida
(Madise, Pirispea, Saunja, Spithami, Turja).

124 Loplik valim

Loplikust valimist annab iilevaate allolev joonis (vt Joonis 2).

m Vabatahtlikult liitunud sadamad
Valimisse topelt sattunud
sadamad

® Ei saanud kontakti

M Esialgsest valimist

Joonis 2. Kalasadamate valimi kujunemine

2 Tervikiilevaade valimist on Lisas 3.
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Teise sihtrithma kuulusid koik:

o nimetatud kalasadamate piirkondade maavalitsused: Harjumaa, Hiiumaa, Ida-Virumaa,
Jogevamaa, Ladnemaa, Lidne-Virumaa, P6lvamaa. Pirnumaa, Saaremaa, Tartumaa, Viljandimaa;
o kalanduse tegevusgrupid: Virumaa Rannakalurite Uhing, Lidnemaa Rannakalanduse Selts,

Hiiukala, Harju Kalandusiihing, Saarte Kalandus, Liivi Lahe Kalanduskogu, Peipsi
Kalanduspiirkonna Arendajate kogu, Vortsjarve Kalanduspiirkond.

4. Kiisitluse ettevalmistamine ning piloteerimine

Peale seda kui uuringu kiisimustikud olid Tellijaga kooskolastatud, viisime 1dbi kalasadamate
kiisimustiku pilootuuringu, millesse oli kaasatud nii projekti ekspert, Pollumajandusministeeriumi
esindajad kui ka viike valim tegevusgruppide esindajatest eesmirgiga testida kiisimustiku pikkust ja
asjakohasust, tehnilist toimimist ning anda Tellijale tagasisidet kiisimustiku kvaliteedi kohta.

Pilootuuringu tulemuste pohjal tdiendasime kalasadamate kiisimustikku ning kooskolastasime
muudatused Tellijaga.

III etapp — Uuringu labiviimine

Kolmanda etapi iilevaade

Eesmirk Uuringu lébiviimine
Tegevused ja Anketeerimine
metoodika Uuringu vahekohtumine Tellijaga
Viljundid Kvantitatiivsed ja kvalitatiivsed andmed
Esialgsed jareldused
Vahearuanne
Tellija panus Osalemine vahekohtumisel, kus esitlesime esmaseid tulemusi

Esmastele tulemustele tagasiside andmine

Eesmairgi saavutamiseks viisime 14bi alljargnevad tegevused:

Ankeetkiisitluse labiviimine

1. Kalasadamate kiisitlus
Kiisitluse kalasadamate sihtriithmaga viisime l4bi perioodil 16.06-13.08.2014. Kiisitluse viis 1dbi
uuringufirma Tartu Klaster OU. Kiisitluse viisime liibi veebivormis. Igale valimis olnud sadamale
saatsime unikaalse lingi, mis voimaldas meil jdlgida vastamisaktiivsust ning vajadusel saata
meeldetuletusi.

Kiisimustiku lingid saatsime valimile e-kirja teel koos Tellija kaaskirjaga. E-kirjas oli detailne

informatsioon kiisitluse eesmirkide kohta, juhised selle tdaitmiseks, kontaktandmed (telefoni nr ja e-
mail), kellega votta ithendust kiisimustiku sisuliste ja tehniliste probleemide korral.
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Kalasadamate kiisitluse ldbiviimise aja- ja tegevuskava oli jirgmine:

Kuupiev Tegevus
16.06 Avasime veebikiisimustiku ning saatsime kontaktbaasile laiali kiisimustiku lingid.
18.06 Tulenevalt madalast vastamisaktiivsusest saatsime kogu valimile meeldetuletuse veebi

teel ning alustasime telefoni teel jarelvirbamisega. Jargnevatel paevadel votsime
ithendust koéikide valimis olnud sadamatega. Helistamiste tulemusel tapsustus ka

kontaktbaas.

19.06 Saatis Pollumajandusministeerium kalanduse tegevusgruppidele palve tuletada
sadamatele meelde kiisitluses osalemise olulisust.

11.07-15.07 Pakkusime kiisimustikule mitte vastanutele voimalust vastata kiisimustikule telefoni
teel. Ukski sadamatest ei soovinud seda voimalust kasutada.

18.07 Panime kiisimustiku kinni.

8-13.08 Pollumajandusministeeriumi palvel avasime kiisimustiku uuesti ning edastasime viiele

traalpiiligi sadamale tdiendava palve kiisimustikule vastata. Vaid iiks sadam kasutas
seda voimalust.

21.07-15.08 Andmekvaliteedi kontroll / andmestiku puhastamine.

September Labi kalanduse tegevusgruppide poordusid meie poole veel kaks sadamat, kes soovisid
siiski kiisimustikule vastamise voimalust. Kuna veebivormis kiisimustik oli juba kinni,
edastasime kiisimustiku MS Word formaadis tapselt samal kujul, kui see ilmus
veebiformaadis. Molemad sadamad edastasid ka tdidetud kiisimustiku.

Kiisitluse tulemusel valmisid puhastatud/kontrollitud andmestikfailid MS Excel formaadis. (Lisatud
eraldi 16pparuande juurde). Uuringutulemuste analiiiisi kdesolevas 16pparuandes peab vaatama vaid koos
originaal andmestikfailiga MS Excel formaadis.

Uuringu vahekohtumine

Uuringu vahearuande esitasime Tellijale 29. juulil 2014. Vahekohtumine Tellijaga toimus 6. augustil,
millal andsime Tellijale esmase iilevaate andmekogumise edusammudest. Tellijalt saadud tagasiside
alusel korrigeerisime esialgset metoodika kirjeldust ning tipsustasime kogutud andmeid. Kohtumisel
leppisime kokku ka esitatava aruande vormi.

IV etapp — Uuringu tulemuste analiiiis

Neljanda etapi iillevaade

Eesmirk Uuringu tulemuste analiiiis ning koondamine
Tegevused ja Kiisitlusandmete analiiiis
metoodika
Viljundid Toodeldud kiisitlusandmed
Esialgsed jareldused

Eesmirgi saavutamiseks viisime 14bi alljirgnevad tegevused:
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Maavalitsuste ja kalanduse tegevusgruppide kiisitlus

Enne kiisitluse labiviimist votsime koikide valimis olnud Maavalitsuste ja kalanduse tegevusgruppide
iithendust telefoni teel, et teha kindlaks, kas valitud kontakt on 6ige. Andsime koheselt voimaluse leppida
kokku kas kohtumine vo6i 14bi viia telefoniintervjuu. Kohtusime kahe kalanduse tegevusgrupiga,
iilejadnud vastasid nii kirjalikult kui ka viisime 14bi telefoniintervjuu. Intervjuud maavalitsuste ja
kalanduse tegevusgruppidega viisime 14bi perioodil 9.-25.09.2014. Kiisitluse viisime 14bi saates
eelnevalt e-kirja koos kiisimustikuga MS Word formaadis vastava valdkonna esindajale. E-kirjas oli
detailne informatsioon kiisitluse eesmirkide kohta, kontaktandmed (telefoni nr ja e-mail), kellega v6tta
iithendust kiisimustiku sisuliste probleemide korral. Perioodil 9.09-10.10 toimus andmete analiiiis ja
I6pparuande kirjutamine. Lisas 2 on esitatud kalanduse tegevusgrupi esindajad ja piirkondade
maavalitsuste esindajad, kellega viidi 14bi intervjuud.

Kiisitlusandmete analiitis

Andmete analiiiisi kaasasime ka pooleliolevad ankeedid.

Esmase analiiiisi kdigus andsime iilevaate sadamate hetkeolukorrast, sealhulgas vastavusest
sadamaseaduses sitestatud nouetele, iilevaate sadamates teostatud, pooleliolevatest ja/v6i planeeritud
investeeringutest. Samuti t6ime vilja kalasadamate edasised investeeringuvajadused. Tdiendavalt
andsime hinnangu kalasadamate edasistele plaanidele ja tegevuskavadele 1ahtudes kalanduspiirkonna
arengustrateegiatest, piirkondlikest arengudokumentidest, sadamatele seatud néuetest ja kehtivatest
oigusaktidest. Andmete analiiiisi viisid vastavas osas 1dbi sadamaekspert ja sadama looduslike tingimuste
ning sadamaehituse ekspert. Kiisitluse tulemused esitasime iga sadama kohta eraldi MS Excel formaadis
ja analiitisi tulemused kiesolevas aruandes alates 22. lehekiiljest.

V etapp — Uuringu tulemuste kokkuvotte koostamine,
soovituste valjatootamine ja Tellijale esitamine

Viienda etapi iilevaade

Eesmirk Uurimiskiisimustele vastamine, soovituste viljato6tamine
Tegevused ja Lopparuande projekti koostamine, sh soovituste viljat66tamine sadamate
metoodika arendamise jatkamiseks

Lopparuande projekti esitamine Tellijale
Lopparuande projekti arutelu
Lopparuande tdiendamine

Lopparuande esitamine

Viljundid Lopparuanne
Tellija panus Lopparuande mustandi esitlemisel osalemine

Soovituste valjatootamise diskussioonides osalemine
Lopparuande mustandile tagasiside andmine
Lopparuande kinnitamine
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Kusitluse uldised tulemused

m Taitis ankeedi
terviklikult

Taitis ankeedi
osaliselt

taitmast

m Ei tditnud

Joonis 3. Valimi jagunemine

m Keeldusid ankeeti

Kiisitluse avas 87 sadamat ja vastamisega
alustas 63 sadamat. Kiisitluse valimisse
(124) jadnutest taitis ankeedi terviklikult 46
sadamat. 17 sadamat tiitis ankeedi osaliselt
ehk siis sellises mahus, et antud vastuseid
saab analiiiisida. 22 sadamat keeldus
ankeedile vastamast. 39 sadamat lubas
ankeedi tiita, kuid ei teinud seda, sinna
hulka oleme arvestanud ka need, kes
ankeedi avasid, kuid ei asunud seda tiitma.
Seega on kiisitluse vastamismaar
(46+17)/124 = 51%. Vt ka Joonis 3.
Vastuste analiiiisimisel votame arvesse nii
taielikud kui poolikud vastused.

Koige korgem oli vastamise aktiivsus Vortsjarve kalanduspiirkonnas, kus hankedokumentide
lahteiilesandes toodud valimis olnutest vastas 2 sadamat 2-st, mis teeb vastamisméaraks 100%.
Madalaim aktiivsus oli Harjumaa kalanduspiirkonnas, kus 14-st sadamast vastas vaid 4 (29%).
Aktiivseteks piirkondadeks saab veel lugeda Ladnemaa (57% vastajaid), Virumaa (53% vastajaid) ja
Parnumaa kalanduspiirkonnad (52% vastajaid). Keskmisest vihemaktiivseks saab lugeda Hiiumaa (29%),
Peipsi 830%), Traalpiiiigi sadamad (30%) ja Saaremaa (36%). Vt ka Joonis 4.
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Joonis 4. Kiisitlusele vastanud sadamad hankedokumendi ldhteiilesandes sitestatud valimis
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Esitatud nouded

Vastavalt uuringu labiviimise ajal kehtivale Sadamaseadusele 3 sitestab seadus sadamateenuse
osutamisele ning sadama pidajale ja sadamaoperaatorile veeliikluse ohutuse ja keskkonnakaitse nduded.
Seaduses sitestatud noudeid ei kohaldata fiiiisilise isiku poolt viljaspool tema majandus- voi
kutsetegevust isiklikuks tarbeks paigaldatud voi ehitatud sildumisrajatisele. Viikesadamale, kus ei
osutata tasulisi sadamateenuseid, ei kohaldata veeliikluse ohutuse noudeid ja turvandudeid.

Sadamateenusena kisitatakse jirgmiseid sadamas teostatavaid tegevusi:

Veesoiduki sildumise voimaldamine;

Veesoiduki lastimine ja lossimine;

Reisijate laevale mineku ja laevalt tuleku korraldamine;
Veeliikluse korraldamine akvatooriumil4 ja sissesGiduteels;
Veesoidukite pukseerimine ja jidmurdmine akvatooriumil.

gbhwpr

Veelitkluse ohutuse nouded sadamateenuse osutamaisel

Akvatoorium ja sissesoidutee

1. Sadamal peab olema akvatoorium, et voimaldada ohutu veeliikluse korraldamist sadamateenuse
osutamisel.

2. Sadama pidaja peab tagama navigatsiooniteabes avaldatud siigavused akvatooriumil ja
sissesoiduteel ning siigavuste moodistamise vastavalt meresdiduohutuse seaduse alusel
kehtestatud korrale.

3. Sadama pidaja korraldab sissesdidutee, akvatooriumi ja sildumiseks vajalike sadamaehitiste

haldamist ning hooldamist, jalgib navigatsiooniteabes avaldatud andmete digsust, vastutab enda
esitatud andmete Oigsuse eest ning tagab muutunud andmete viivituseta Veeteede Ametile
navigatsiooniteabes avaldamiseks.

4. Sadama pidaja peab tagama labipadsu akvatooriumist ilma selle eest tasu saamata, kui see on
ainuvoimalik tee piirnevasse voi iihise sissesdiduteega sadamasse voi kui ilma vees6idukit ohtu
seadmata voi kahjustamata ei ole voimalik jouda piirnevasse voi iihise sisses6iduteega sadamasse.
Labipaasu ei pea tagama, kui see toob labipaidsu voimaldamiseks kohustatud sadama pidajale
kaasa ebamoistlikke kulutusi.

5. Sadama pidaja peab tagama sadama navigatsioonimargistuse® kavandamise, rajamise,
rekonstrueerimise, paigaldamise, tithistamise ja eemaldamise, jarelevalve ja margistusest
teavitamise vastavuse meresoiduohutuse seaduse alusel kehtestatud korrale.

Sadamakapten’

1. Sadama pidaja peab miirama sadamale sadamakapteni
2. Sadamakapten peab olema atesteeritud.
3. Vaikesadama sadamakapten atesteerimisele ei kuulu.

3 Vastu voetud 15.06.20009, joustunud 10.07.2009, redaktsiooni joustumise kuupéev: 01.07.2014.

4 Sadama akvatoorium — piiritletud veetee osa, mis on vajalik vees6idukite ohutu sildumise korraldamiseks ning kus
sadama pidaja vastutab veeliikluse ohutuse, turvalisuse ja keskkonnakaitse nouete tiitmise eest.

5 Sadama sissesoidutee — veetee osa, mis voimaldab veesdidukil sadamasse siseneda ja sadamast véljuda ning kus
selleks on vajalik korraldada veeliiklust. Sisesdiduteena késitatakse ka sadamate iihist sissesdiduteed ja
sissesoiduteed, mis labib teise sadama akvatooriumit.

6 Sadama navigatsioonimargistus — sadamasse sisses6iduks, sadamast viljasdiduks ja sadamasiseseks veeliikluseks
vajalik navigatsioonimargistus.

7 Sadamakapten — sadamas ohutut veeliiklust ja veesoidukite ohutut seismist korraldav isik.
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Sadama eeskiri 8ja sadamatasud

1. Sadamal peab olema sadama eeskiri. Sadama pidaja peab tagama sadama eeskirja ajakohastamise.

2. Sadama eeskiri peab olema eestikeelne ning sadamas tegutsevate voi viibivatele isikutele
kittesaadav.

3. Sadama pidaja peab asjakohaselt teavitama koiki sadamas tegutsevaid ja viibivaid isikuid sadama
eeskirjast tulenevatest nuetest.

4. Informatsioon sadamatsude kohta peab olema huvitatud isikutele kittesaadav.

Keskkonnakaitse nouded sadamateenuse osutamaisel

Laevaheitmete? ja lastijadtmete!° vastuvotmine

1. Sadama pidaja korraldab laevaheitmete vastuvotmise laevadelt ja muudelt veesdidukitelt, mida see
sadam teenindab.
2. Lasti kiitleva sadama pidaja v6i sadamaoperaator on kohustatud korraldama laeva tegevuse kiigus

tekkinud lastijadtmete vastuvotmise laevadelt, mida see sadam voi sadamaoperaator teenindab,
sealhulgas lastijadtmete vastuvotmise laevadelt, mida selles sadamas remonditakse, kui
oigusaktide v6i rahvusvaheliste konventsioonide nduete kohaselt ei ole kokku lepitud teisiti.

3. Liigiti kogutud laevaheitmete ja lastijidtmete vastuvGtmisel tuleb viltida eri liiki laevaheitmete ja
lastijidtmete segunemist.

4. Sadama pidaja peab tagama piisavate vastuvotuseadmete kittesaadavuse sadamas, et tiita
sadamat kiilastavate laevade vajadused.

5. Kui sadama pidaja ei tegele ise vahetult jaatmekaitlusega, peab tal olema solmitud leping jaatmete
vastuvGtjaga, kellel on teenuse osutamiseks piisavad vastuvotuseadmed.

6. Sadama pidaja koostab ja rakendab nouetekohase laevaheitmete ja lastijadtmete vastuvétmise ning
kiitlemise kava.

7. Sadama pidaja korraldab laevadelt vastu voetud laevaheitmete ja lastijadtmete arvestust teatiste

ning teiste laevaheitmete ja lastijidtmete vastuvottu toendavate dokumentide alusel laevade ning
laevaheitmete ja lastijidtmete liikide kaupa.

8. Sadama pidaja on kohustatud sadamatasu hulka arvestatud laevaheitmete vastuvotmise tasu arvelt
voi eraldi kindlaks madratud jadtmetasu eest, s6ltumata tileantavast kogusest ja sadama
vastuvotuseadmete tegelikust kasutamisest, vastu votma laeva, vilja arvatud kalalaeva ja
vaikelaeva, pilsivee, reoveel, priigi2, naftat ja naftasaadusi ning 6li sisaldavad jadtmed ning muud
laevaheitmed, vilja arvatud lastijaatmed.

0. Laevaheitmete vastuvotmise eest voetavad tasud ja nende arvutamise alused peavad olema sadama
kasutajate jaoks arusaadavad ja avalikustatud.

Reostuse korvaldamine akvatooriumil
1. Sadam peab olema varustatud reostuse lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks vajalike tehniliste

vahenditega, arvestades sadama suurust, osutatavaid sadamateenuseid, kdideldavaid kaupu ja
sadama asukohta.

8 Sadama eeskiri — sadamateenuste osutamisele esitatavad kaitus-, navigatsiooni-, keskkonna-, ohutus- ja muud
nouded ning info sadama kohta.

9 Laevaheitmed — koik jaatmed, vilja arvatud lastijidtmed, sealhulgas reovesi, priigi, pilsivesi, masinaruumist v6i
veomahutist parit naftasaadusi ja oli sisaldavad jadtmed ning jadtmed, mis tekivad veesoiduki t66 kaigus ja kuuluvad
rahvusvahelise konventsiooni merereostuse viltimiseks laevadelt (edaspidi MARPOL) 73/78 1, IV, V, ja VI lisa
kohaldamisalasse, ning lastiga seotud jddtmed, mis on méiratletud MARPOL 73/78 V lisa rakendamise juhistes.

1o T astijadtmed — veesdiduki pardal lastiruumides voi mahutites oleva lasti jadgid, mis jidvad jérele parast lastimis-,
lossimis- ja koristustoode 16petamist, sealhulgas lastimise ja lossimise iilejadagid.

11 Reovesi — MARPOL IV lisas maaratletud mis tahes tiiiipi tualeti, pissuaari, bidee v6i WC dravooluava kaudu
drajuhitud vedelik voi muud jiadtmed, meditsiiniruumis (dispanser, haiglasektsioon) asuva pesuvanni, pesutorustiku
voi dravooluava kaudu dra juhitud vedelik, elusloomi sisaldavast ruumist drajuhitud vedelik v6i eespool loetletud
drajuhitud vedelike vGi jadtmetega segunenud muu reovesi.

12 Priigi — MARPOL V lisas miiratletud veesoiduki tavaparase tegevuse kiigus tekkivad mis tahes liiki toidu-, olme-
ja muud jaatmed, millest on vaja pidevalt voi perioodiliselt vabaneda, vilja arvatud toorkala ja selle osad ning ained,
mis on mairatletud voi nimetatud MARPOL-i teistes lisades.
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Sadama pidaja korraldab reostuse avastamist ja likvideerimist akvatooriumil, informeerides
reostuse avastamisest viivitamata Keskkonnainspektsiooni, Hairekeskust, Politsei- ja

Piirivalveametit ning Veeteede Ametit.

Sadama pidaja peab koostama akvatooriumil reostuse avastamise ja likvideerimise kohta sadama

reostustorje plaani.

Investeeringuvajadused Sadamaseaduses esitatud
nouete taitmiseks

Alljargnevas tabelis on antud Sadamaseaduses esitatud veeliikluse ohutuse ja keskkonnakaitse nouete
taitmiseks vajalikud hinnangulised investeeringuvajadused.

Tabel 3 Investeeringuvajadused nouete taitmiseks

VEELIIKLUSE OHUTUSE NOUDED

1.  Sadamal on méiratud akvatoorium Akvatooriumi madramine toimub
koost66s konsultandi ja sadama
kapteniga. Konsultandi t66
hinnanguline maksumus 500 €.

2.  Akvatooriumil ja sissesdiduteel toimub siigavuste Hinnanguliselt 2 000 € / kord

moddistamine vastavalt meresdiduohutuse seadusele

3. Sadama pidaja korraldab sissesdidutee, akvatooriumi ja Kai rekonstrueerimine hinnanguliselt

sildumiseks vajalike sadamaehitiste haldamist ning 1100 € /jm.
hooldamist Uue kai ehitamine hinnanguliselt
4 000 — 6 000 € / jm.
Platside rekonstrueerimine
hinnanguliselt 20 € / m?
4. Sadama pidaja jalgib navigatsiooniteabes avaldatud Maksumus tuleneb punktist 2.
andmete 6igsust ning tagab muutunud andmete
viivituseta edastamise Veeteede Ametile
5. Sadama pidaja tagab labipddsu akvatooriumist ilma selle 0€
eest tasu saamata, kui see on ainuvoimalik tee piirnevasse
voi iihise sissesdiduteega sadamasse
6. Sadama pidaja tagab sadama navigatsioonimargistuse Soltuvalt sadama asukohast
(sadamasse sisses6iduks, sadamast viljasoiduks ja hinnanguliselt 5 000 — 30 000 €
sadamasiseseks veeliikluseks vajalik
navigatsioonimargistus) kavandamise, rajamise,
rekonstrueerimise, paigaldamise, tithistamise ja
eemaldamise, jarelevalve ja margistusest teavitamise
vastavuse.

7.  Sadamal on sadamakapten Hinnanguliselt 2500 € / kuus

8. Kas sadamakapten on atesteeritud? Vaikesadama Vastavalt Sadamaseaduse § 10

sadamakapten atesteerimisele ei kuulu. riigiloiv 32 €

9. Sadamal on ajakohastatud sadama eeskiri Eeskirja kaasajastab sadamakapten

10. Sadamatasude info on huvitatutele kittesaadav Sadamakapteni iilesanne.

Koduleht hinnanguliselt 500 €,
millele lisandub 20 - 30 € / kuu

KESKKONNAKAITSE NOUDED

1.  Sadam votab vastu laevaheitmeid ja lastijadtmeid Hinnanguliselt 800 € laeva kohta
laevadelt ja muudelt veesoidukitelt. Sadamas on piisavalt
vastuvotuseadmeid, et tdita sadamat kiilastavate laevade
vajadused (voi tal on s6lmitud leping jadtmete
vastuvotjaga).
2. Sadama pidaja koostab ja rakendab laevaheitmete ja Sadamakapteni iilesanne
lastijaatmete vastuvotmise ja kiitlemise kava
3. Sadama pidaja korraldab laevadelt vastu voetud Sadamakapteni iilesanne
laevaheitmete ja lastijadtmete arvestust liikide kaupa
4. Laeva pilsivee vastuvotmine Pilsi ja reovee pump hinnanguliselt
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5000 €
Pilsivee mahuti hinnanguliselt 700 -

1000 €
Paigaldus

5. Laevareovee vastuvotmine Trasside rajamine hinnanguliselt
30€/jm

6. Laeva priigi vastuvotmine, laeva nafta ja naftasaaduste Sorteeritud jaidtmete hoidla

vastuvGotmine, laeva 0li sisaldavate jaatmete ning muude hinnanguliselt 6 000 — 9 000 €
laevaheitmete vastuvotmine

7. Sadam on varustatud reostuse lokaliseerimiseks ja Hinnanguliselt 500 € (40 m pikkune
likvideerimiseks vajalike tehniliste vahenditega absorbentpoom ja vajalik kogus
absorbenti)
8. Sadama pidaja korraldab reostuse avastamist ja Sadamakapteni iilesanne
likvideerimist akvatooriumil
9. Sadamal on reostustorje plaan Sadamakapteni iilesanne

Sadamate 16ikes oleme leidnud investeeringuvajadused Sadamaseaduses esitatud nouete tditmiseks
iiksnes nendele sadamatele, mis peaksid hetkel ndudeid tditma, kuid ei tdida ning nendele sadamatele,
mis plaanivad end tulevikus registreerida voi mis plaanivad tulevikus oluliselt lisada osutatavaid
teenuseid. Sadamate 16ikes investeeringuvajadusi hinnates oleme lahtunud sadama pidaja poolt
kiisimustikus esitatud andmetest. Kui kai seisukorda on hinnatud rahuldavaks, siis on lahtutud, et kai
seisukord hetkel ja ldhitulevikus vastab Sadamaseaduses esitatud n6uetele. See ei vilista, et kai
arendamiseks ei ole investeeringuid vaja. Kui kiisimustiku vastustes ei ole kaide seisukorra kohta
andmeid esitatud, oleme lahtunud Maa-ameti kaardipiltidest ja vGimalusel Google streetview
materjalidest. Selle alusel oleme piitidnud hinnata, kas kai vajab rekonstrueerimist voi iimberehitamist.

Keskkonnakaitse nouete seisukohalt tihendab investeeringuvajadus 40 000 eurot, et sadam ei vasta
mitte iiheski punktis keskkonnakaitse nouetele ja rajada tuleb kogu vajalik infrastruktuur ja soetada
varustus.

Ehitusseaduses kajastatud nouded sadama hoonetele,
rajatistele’3 ja tehnovorkudele

Ehitusseadusest tulenevalt peab sadama v6i sadamahoonete rajamiseks olema kehtiv ehitusluba.
Ehitusloa eelduseks on ehitusprojekt, mis on labinud vajalike instantside kooskélastusringi.

Projekt tuleb kooskolastada vihemalt Veeteede Ameti, Keskkonnaameti ja PAidsteametiga ning
sadamaalal olevate trasside valdajatega. Lisaks v6ib kohalik omavalitsus nouda tdiendavaid
kooskolastusi.

Sadamarajatistele laienevad ehitusseaduse §3. "Ehitisele esitatavad nouded" tulenevad nouded. Sadama
hooned ja rajatised peavad olema projekteeritud ja ehitatud nii, et nad taluksid koiki ette antud koormusi
kogu oma eluaja jooksul ning nad ei vdi ohustada selle kasutajate ega teiste inimeste elu, tervist voi vara
ega keskkonda.

Eelmainitu saavutamiseks peab sadamarajatiste projekteerimisele eelnema sadamaalal valitsevate
hiidrograafiliste ja geotehniliste olude uuringud. Kordussiivendamiste véltimiseks v6i minimeerimiseks
on vajalik ldbi viia matemaatiline modelleerimine.

Projekteeritavad ehitised ja rajatised peavad olema kajastatud detailplaneeringus ja sadama rajamiseks
peab olema vee-erikasutusluba. Sadamaehitisi tohib projekteerida vaid vastava haridusega spetsialist,
kellel on vastavate toode teostamise luba majandustegevuse registris.

13 Sadamarajatis — sadama maa-alal v6i akvatooriumil turvanduete tditmiseks maaratud laeva ja sadama vahelise
koost66 ja liidese koht, mis holmab vajaduse korral ka sadama territooriumi, akvatooriumi ja sissesdiduteed.
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Maamajanduse Infokeskuse 2010. aasta valjaandesse
»Piigist miiigini. Kasiraamat kalakaitlejale“14
koondatud nouded

Kisiraamatus vélja toodud néuded tuginevad jargmistele ametlikele dokumentidele:

Toiduseadus, vastu voetud 25.02.1999.

Pollumajandusministri méaédrus nr 84 ,,Toidu kiitlemisvaldkondades tunnustamisele kuuluvate
ettevotete tapsustatud loetelu, tunnustamise taotluse sisunduded, taotlusele lisatavate
dokumentide loetelu ning taotluse menetlemise kord®, mis on vastu voetud 30.05.2007.
Pollumajandusministri méaarus nr 72 ,Viikeses koguses esmatoodete turustamise
hiigieeninouded”, mis on vastu voetud 15.06.2006.

Euroopa Parlamendi ja néukogu misrus (EU) nr 178/2002, 28. jaanuar 2002, millega
sitestatakse toidualaste 6igusnormide iildised p6himétted ja nouded, asutatakse Euroopa
Toiduohutusamet ja kehtestatakse toidu ohutusega seotud menetlused.

Euroopa Parlamendi ja néukogu mairus (EU) nr 852/2004, millega sitestatakse toiduhiigieeni
iilldn6éuded.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus (EU) nr 853/2004, millega sitestatakse loomset
paritolu toidu hiigieeni erireeglid.

Nouded viirske kala lossimise ajal ja jirel, mis on sisendiks ka sadamate valmisolekule

1.

Toidukaiitlejad peavad tagama, et kalandustoodetega kokkupuutuvad mahalaadimis- ja
lossimisseadmed on hélpsasti puhastatavast ja desinfitseeritavast materjalist ning neid hoitakse
heas tehnilises seisukorras. Mahalaadimis- ja lossimisseadmete all moistetakse nii mehaanilisi kui
ka elektrilisi seadmeid. Vaakumpumbaga iihenduses olevat torustikku peab olema véimalik
kergesti puhastada ja vajadusel desinfitseerida. Viikeste koguste juures pole vaakumseadme
soetamine mottekas. Seadmete moiste alla kuuluvad ka mahalaadimisel ja lossimisel kasutatavad
mahutid (kastid, konteinerid), mis peavad olema enne nendesse kalandustoodete asetamist pestud
ja desinfitseeritud.

Valtima peab kalandustoodete saastumist mahalaadimise ja lossimise ajal. Mahalaadimis- ja
lossimistoimingud tuleb teostada voimalikult kiiresti ning ilma asjatute viivitusteta. Kalatooted
tuleb viivitamatult asetada kaitstud keskkonda, milles on jai sulamistemperatuuri ldhedane
temperatuur o - 2° C. K6ige paremini on see teostatav, kui kalatooted asetada kaanega kaetavatesse
mahutitesse segatult purustatud jadga, mis on valmistatud joogivee nGuetele vastavast veest.
No6utud toimingu eesmirk on, et juba alates kéitlemisahela algusest oleks tagatud kiilmahela
katkematus ning kalandustoodete vastavus varskus- ja kvaliteedinouetele.

Lossimis- ja mahalaadimistoimingute teostamisel ei tohi kasutada seadmeid ja to6tavasid, mis
asjatult kahjustavad kalandustoodete s66davaid osasid.

Kui jahutamine polnud voimalik piiiigialusel, tuleb varsked kalandustooted, vilja arvatud
elustooted, parast lossimist voimalikult kiiresti jahutada ja ladustada jaa sulamistemperatuuri
ldhedasel temperatuuril. Parim viis virskete kalandustoodete kvaliteedi tagamiseks on piiiigile
kaasa voetud jaa.

Kalandustoodete mahalaadimis- ja lossimisala peab olema kaetud pinnakattematerjaliga, mis
valistab kalandustoodete saastumise pinnasest tuleneda voiva saastega. Parim mahalaadimiskoht
on selleks otstarbeks ehitatud kalasadama kai, mis on kaetud betooni voi asfaltiga. Sadamakai
puudumise korral voib mahalaadimistoiminguid teostada ka puidust paadisilla d4res tingimustel,
et kalandustooted ei saa saastatud lendleva liiva ja muu lenduva tolmuga.

14 http://www.maainfo.ee/public/files/KAInform_ trykis_ Myygist%20pyygini_web_indd.pdf
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Uuringutulemuste analiiiis ja
hinnang kiisitlustel kogutud
andmetele

Harjumaa kalanduspiirkond

Harjumaa arengukavad

Kehtivas Harju maakonna planeeringus 1999 on Kkirjas, et kalanduse osas on oluline jatkata kalavarude
rikastamist, eelkoige selleks, et tagada rahvusvaheliste kohustuste tditmine. Samuti on rikastamine
vajalik harrastuskalastajatele nende traditsioonilistes piitigikohtades piiligitingimuste sailitamiseks, mis
oleks oluliseks aluseks harrastuskalastajate koondumiseks. Kalavarude suurendamine véimaldab
veekogusid muuta atraktiivseteks ka kalaturistidele.

Turismi arengusuundadena on vilja toodud, et Harjumaal saab arendada nii loodus-, konverentsi- ja
messi-, kui tegevusturismi (jahi- ja kalameestele, ratsutamishuvilistele, golfimingijatele jne). Omad
voimalused peaksid avanema ka kultuurihuvilisele reisijale, aga samuti ka matkajale ja sportlikule
puhkajale ning transiitreisijale. Kaubaturgude areng peaks tulevikus tooma Harjumaale ka ostu- ja
arituriste. Arvestades suurte puhkekeskuste (Aegviidu, Laulasmaa, Lohusalu) olemasolu, on Harjumaal
perspektiivne arendada ka konverentsi- ja messiturismi. Mereturismi tegevussuunana on vilja toodud, et
esimese etapina arendatakse (voi luuakse tingimusi arenguks) paadisadamaid (Kurkse, Kalasadam,
Naissaare, Aegna, Miiduranna, Neeme, Salmistu - Pedassaare, Tapurla, Loksa), kus suhteliselt vdikeste
kulutustega on voimalik suurendada oluliselt vastuvoetavate paadituristide arvu. Eelisareng peaks aga
toimuma just talu- ja mereturismi alal, arvestades maainimeste suhteliselt madalat t66hoivet ning teisalt
voimalikku tihedat viikesadamate vorku.

Spetsiaalselt kalasadamate arendamist maakonna arengudokumentides kajastatud ei ole. Kuid nii
kehtivas maakonnaplaneeringus, arengustrateegias kui ka koostatavas uues maakonnaplaneeringus on
kisitletud viaikesadamate arendamise vajadusi ja tahtsust. Enamus valimis olevatest sadamatest
kuuluvad arendamist vajavate maakonna viikesadamate vorgustiku koosseisu (v.a Paldiski Lounasadama
kalakai, Paldiski sadam ja Madise sadam).

Koostamisel on Harju maakonnaplaneering 2030+, mis on planeerimisettepanekute koostamise etapis ja
mis peaks ajakava kohaselt olema Siseministeeriumile esitatud novembris 2015. a. Kalasadamate
arendamist selles planeeringus spetsiaalselt ei kajastata. Maakonnaplaneeringu iilesandeks on
muuhulgas ka miirata sadamate asukohad, lisaks maédratakse maa- ja veealade iildised
kasutamistingimused. Sadamatest peaks maakonnaplaneering tegelema maakondliku tdhtsusega
viikesadamatega, mis tagavad sadamate keti piisava tiheduse. Ulejasinud viikesadamatega
maakonnaplaneering tegelema ei peaks, jattes nende vajaduse ja perspektiivide méaramise
omavalitsustele.

2010. aastal Harju Maavalitsuse ja Harjumaa Omavalitsuse Liidu poolt koostatud .Harju maakonna
arengustrateegia aastani 2025 kohaselt on muuhulgas jargmised kalasadamatega seotud eesmargid:

o loodud on soodsad tingimused sadamate kui logistiliste solmpunktide arendamiseks;
o vilja on arendatud pohjaranniku viikesadamate vorgustik puhke, majanduse ja turismi eesmargil.
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Eesmarkide tditmiseks on plaanis:

o koostada optimaalse piirkonna vidikesadamate vorgustiku arendamise teostatavus- ja
tasuvusanaliilis ning kaardistada lautrikohtade vajadused. Maavalitsuse hinnangul piirkonna
viaikesadamate vorgustiku arendamise teostatavus- ja tasuvusanaliilisi maakonna tasandil ei ole
tehtud ega lautrikohtade vajadusi kaardistatud. Lautrikohtade vajadused peaksid maaratletud
olema mereaarsete valdade iildplaneeringutes.

o uuendada iga-aastaselt Harjumaa kohalike omavalitsuste investeerimisvajaduste loetelu.
Maavalitsuse hinnangul on Harjumaa kohalike omavalitsuste investeerimisvajaduste loetelu iga-
aastaselt uuendatud ja avaldatud maavalitsuse kodulehel.

o koostada rannaalade teemaplaneering. Maavalitsuse hinnangul ei ole rannaalade
teemaplaneeringut koostatud, kuid selle valdkonna teemad leiavad kasitlemist uues koostatavas
maakonnaplaneeringus. Uue planeeringu eskiisi avalik viljapanek toimub detsembris 2014 ja
avalikud arutelud on planeeritud 14bi viia jaanuaris 2015.

o madrata dra lautrikohad ning seada nendele kasutamise kord. Maavalitsuse hinnangul
madratletakse lautrikohad valdade iildplaneeringutega ning nende kasutamise korra kehtestavad
vastavad kohalikud omavalitsused.

2014. aastal Harju maavanema poolt kinnitatud ,Harjumaa kohalike omavalitsuste
investeerimisvajaduste loetelus aastani 2018 on kajastatud jargmised kalasadamatega seonduvad
investeeringuvajadused:

o Harku vallas Tilgu sadama rajamine, investeerimismaksumusega 4,2 miljonit eurot, voimalikeks
finantseerimisallikateks on erakapital, avaliku ja erasektori partnerlus (PPP), EL-i fondid voi
riiklikud toetusmeetmed.

o Kuusalu vallas Salmistu sadama rekonstrueerimine, investeerimismaksumusega 2 miljonit eurot,
voimalikeks finantseerimisallikateks on erasektor ja struktuuritoetused.

o Padise vallas viikesadamate ja avalike randade arendamine, investeerimismaksumusega 0,1
miljonit eurot, véimalikeks finantseerimisallikateks on valla eelarve ja fondid.

o Paldiski linnas vaikealuste sadamate ehitamine Pakri poolsaarel ja Vaike-Pakri saarel koos

randumissildadega, investeerimismaksumusega 0,5 miljonit eurot, voimalikeks
finantseerimisallikateks on EL-i fondid, riik ja erakapital.

o Viimsi vallas Kelnase ja Leppneeme sadamate laiendamine koos Leppneeme sadama kaitsemuuli IT
etapi ehitusega ning Kelnase ja Leppneeme sadamahoonete ehitusega, investeeringumaksumusega
12 miljonit eurot, voimalikeks finantseerimisallikateks on EL-i fondid ja kohalik omavalitsus.

2011. aastal koostatud ,Harju maakonna turismi arengustrateegia 2025. Tegevuskava 2015.“ kohaselt on
turismiressursina vélja toodud:

. Lohusalu sadam, mis votab vastu kiilalisaluseid ja kus on ka matkarada;
. Kaberneeme sadam, mis votab vastu kiilalisaluseid ja kus asub ka eksklusiivne restoran OKO;
o Salmistu, Kaberneeme, Parispea, Lohusalu jt mererannad. Kahjuks puuduvad enamikus neis

randades vetelpiiste ja teenindusettevotted.

Harjumaa kalanduspiirkonna strateegia

Kalanduspiirkonna strateegia elluviimise eesmarkideks on viikesadamate remontimine ja seadmine
tookorda, mis rahuldaks kalurite ja teiste huvigruppide vajadusi, kaasaegsete ja keskkonnasobralike
tingimuste loomine kala voi vesiviljelustoodete t66tlemiseks, rannakiilade miljoovaartusliku
elukeskkonna ja atraktiivsete turismiobjektide vaidrtustamine, rannakiilade ettevotluse mitmekesistamine
elanikkonna ja selle juurdekasvu sdilimiseks ning vajalike koolituste ldbiviimine.

Harjumaa kalanduspiirkonna visioon on jargmine:
»Harjumaa kalanduspiirkond on elujouline kogukond, mis kasutab oma piirkonna turueelist. Kalurid

kasutavad kalavaru saistlikult, piiiides ja turustades vaid korgekvaliteedilist varsket kala.
Rannapiirkonna elanikud vairindavad meresaadusi ja kannavad endas rannakiilade traditsioone ja
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legende. Harjumaa rannakiilade elanikud kannavad edasi rannakiilade jarjepidevust ja piisivaartusi.
Edukaks on osutunud parandkultuuri iihendamine arvukate investeeringutega kaasaegsesse merendusse,
kalandusse, kalakasvatusse ja puhkemajandusse. Kaluri amet on au sees ning kala on tunnustatud ja
koigile kattesaadav toit.“

Kiistimustikule vastanud Harjumaa kalanduspiirkonna sadamad

Leppneeme kalasadam

1. Hetkeolukord

Leppneeme kalasadam on registreeritud sadam, mis kuulub &riiihingule Rdim, kes on ka sadama
pidajaks. Sadam on kajastatud registris rannapiiiigisadamana, mida kasutab neli kalapiitigiluba omavat
ettevotet. Sadamat kiilastava aluse maksimaalne pikkus on 15 m, laius 6 m ja siivis 2 m. Sadamaregistri
andmetel on sadamat kiilastava aluse maksimaalne siivis 1,4 m. Sildumiskohtade arvu ei ole kiisimustiku
vastustes esitatud, ehkki on marge, et sildumine toimub poordiga.

Sadamateenused
Teenuseid ei osutata.

Sadamatasud
Registreeritud vidikesadam, kus ei osutata tasulisi sadamateenuseid.

Sadamasse ligipais

Sadamasse saab soita piki heas seisukorras olevat asfaltbetoonteed. Mere poolt pddseb sadamasse piki
kanalit, mille vee siigavuseks on 5-6 m. Sadamat lainetuse eest kaitsva lainemurdja ehitusto6d on
katkestatud vaidetavalt mittekohaste materjalide kasutamise parast. Ehitatav lainemurdja méaérab ka
sadamasse sissesoidutee pikkuse.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Sadamas on kaks kaid , mis voimaldavad kalalaevade sildumist ja lossimist. Molemad kaid vajavad
rekonstrueerimist. Kaitseks lainetuse eest on sadamaalal rekonstrueeritud muul. Sadam on varustatud
navigatsioonimargistusega, tdnu millele on sadamasse sisenemine ohutu. Lisaks kuulub sadamale kaks
sadamahoonet, iiks kuur ning kaks garaazi. Sadamas on olemas veevarustuse-, kanalisatsiooni-, elektri-,
ja sidestisteemid.

Sadamas on kahes kiilmkambris kala jahutamise voimalus, samuti miitiakse kala soovijatele otse paadist.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused

Viimase kolme aasta jooksul teostatud investeeringuid ei ole kiisimustiku vastustes margitud, kuid
Euroopa Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 ,Kalanduspiirkondade saistev areng” jargi prioriteetne
kalasadam ning Maamajanduse Infokeskuse Kalandusvorgustiku infomaterjalide jargi saanud ka toetust.

PRIA kodulehel (www.pria.ee) avaldatud andmebaasi jargi on Leppneeme kalasadama omanikule
Kalandusiihistule Rdim méaaratud jargmised toetused:

e 2008. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 1.1 “Riigiabi kalapiiiigi alaliseks
I6petamiseks” raames kalalaeva sihtotstarbe muutmiseks summas 54 157 €.

e 2011. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade sddstev areng”
neljandas taotlusvoorus kiilmutusveoki soetamiseks summas 59 541 €.

e 2013. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade siastev areng”
teises taotlusvoorus mobiilse saeraami ja palgifreesi ostmiseks summas 13 300 €.
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e 2013. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 1.4 “Viikesemahuline rannapiitik” raames
kalalaevadele esemete ostmiseks summas 2 819 €.

Lisaks on PRIA andmebaasis vilja toodud, et Leppneeme kalasadama omanik Kalandustiihistu Rdim on
saanud jargmiseid toetuseid:

e 2008. aastal PRIA-st Kalandustoodete tootja voi tootleja koolitustoetuse meetme raames
summas 9 765 krooni (ca 624 €).

PRIA andmebaasi alusel on perioodil 2007-2013 Leppneeme kalasadama toetused kokku 130 441 €.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonnakaitse noudeid ei pea sadam tditma.

Olemasolevate rajatiste kasutuslubade osas puudub selgus. Edasised rajatiste ja ehitiste renoveerimist6od
peaksid olema vastavuses Ehitusseaduses esitatud nouetega.

3. Investeeringuvajadused

Vastavalt kiisimustiku vastustele on investeeringuvajadusteks méargitud 400 000 eurot, millest vaevalt
jatkub kogu sadama rajatiste korrastamiseks ja Ehitusseadusega kooskélla viimiseks ja kasutuslubade
saamiseks. Ankeedis toodud vastustes ei ole tdpsustatud, milleks esitatud summat soovitakse kasutada.
Selleks, et sadam saaks pakkuda kalastamiseks vajalikku teenust, on ennekéike vajalik kaide
rekonstrueerimine. Ankeedis toodud investeeringuga oleks voimalik olemasolevate kaide osalist
rekonstrueerimist, kuid mitte kaide kapitaalremont. Laevatee korduvsiivendusi peab 1dbi viima 5-10 aasta
jarel.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 4 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud
5Leppneeme sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR)

Veeliikluse ohutuse nouded 450 000

Keskkonnakaitse nouded 30 000

4. Arenguplaanid
Sadama arengukava olemasolu kohta meil informatsioon puudub ja samuti ei ole antud tdpsemat infot
sadama arenguplaanide kohta. Samuti ei ole antud infot sadama koost66partnerite osas. Sadama
arenguplaane toetaksid alljargnevad vaatamisvaarsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvaarsused ja turismiettevotted

Viimsi vallas asub tuntud Eesti S6jamuuseum — Kindral Laidoneri muuseum ja Eesti
Rannarahvamuuseum. Samuti asuvad vallas neli kirikut ning Prangli ja Rohuneeme kabel.
Loodussopradel on Viimsi vallas voimalik kiilastada maastikukaitsealasid ning kokku 15 erinevat saart,
millest suuremad on Naissaar ja Prangli. Samuti asub vallas palju erinevaid ning hinnatud baare,
kohvikuid, 6lletubasid ja restorane. Majutus on rannikul voimalik eelk6ige erinevates hotellides ja spa-
hotellides ning Naissaarel ja Pranglil erinevates puhkekeskustes jt vaiksemates majutusasutustes.

Viimsi poolsaarel, kus vastavalt kehtivale Harju maakonnaplaneeringule, asuvad kultuurimalestistest
kirikud, kabelid ja mitmed kindlusrajatised. Kultuuriasutustest asuvad seal nii muuseumid,
kultuurikeskused, kui ka raamatukogud. Spordirajatistest asuvad laheduses staadion, ujula, lasketiir,

15 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
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spordikompleks, tenniseviljak, terviserada ja vorkpallivéiljak. Perspektiivsed puhkealad on mitmed
rannal6igud Viimsi poolsaare idarannikul.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele léiihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast

Piirkonna arengudokumendid

Leppneeme kalasadam on kehtiva Harju maakonna planeeringu jargi reisi- ja kodusadam, mis vajab
pohjalikku rekonstrueerimist. Leppneeme sadama rekonstrueerimiseks planeeritud uuringud ja
projekteerimistodd on planeeringus kajastatud. Sadama kaudu toimub piisiiihendus ka Prangli saarega.
Kalanduse tegevusgrupi andmetel on niiiidseks Leppneeme saanud infrastruktuuri investeerida ja
sadamakaid on heas korras.

Viimsi valla mandriosa iildplaneeringus (1999. a¢) on vilja toodud jairgmised sadamatega seotud
probleemid:

o rannikuala ei ole kaetud viljatootatud arengukavadega;

o viikesadamate side voimalus péddsteteenistusega ei vasta kaasaja nouetele;
o navigatsioonimargistuse puudulikkus;

o siitvendusprobleemid viikesadamates;

. kaid on amortiseerunud,;

o tehniline varustatus puudulik;

o keskkonnareostuse oht.

Vald pooldab uute erakapitalil baseeruvate viikesadamate ehitust. Samuti tuleks rajada
munitsipaalsadam ja kaasa aidata Eesti saarte infrastruktuuri arendamise riikliku programmi ellu
rakendamisele, rajamaks uut ithendusteed Leppneeme sadama ja Prangli saarel Molgi sadama vahel.

Viimsi valla mandriosa iildplaneeringus on arengueeldustena vélja toodud viaikesadamate ja veepuhkuse
arendamise vGimalus. Mereline asend voimaldab orienteeruda merega seotud turismile suvise rannaelu
mitmekesistamise ning jahi- ja paadisadamate rajamise néol.

Looduslikud tingimused

Sadama asukoht on hea, see on kaitstud valdavate tuulte eest, vilja arvatud kirdesuunalised tuuled.
Vastavalt uuringule on sisses6idu kanali kordussiivendamise vajadus viike. Sadama edasine arendamine
on looduslikest teguritest lahtuvalt moistlik ja voimalik.

Hinnang

Kuna meile ei ole teada Leppneeme kalasadama arenguplaanid, siis ei saa me ka anda hinnangut, kas
sadama pidaja edasised plaanid on kooskolas piirkondlike arengudokumentidega. Kiill aga on
Leppneeme kalasadama edasi arendamine piirkonna arengudokumentides kajastatud.

Kalanduspiirkonna tegevusgrupi hinnangul on pohiseadmed sadamas olemas, kuid vajaksid vilja
vahetamist. Pohiseadmeid, mida vajatakse, oleksid need, millega saab kala kvaliteeti hoida. Sadamas on
kahes kiilmkambris kala jahutamise voimalus ja kala miitiakse soovijatele ka otse paadist. Selline
ldhenemine on kooskdlas Harjumaa kalanduspiirkonna strateegiaga.

Kuna Leppneeme varustab Tallinna linna piirkonda ja on ka piirkonna kala logistikakeskus, siis on
vajadus suurema kiilmiku jarele. Hetkel kogutakse kala piirkonna teistest sadamatest kokku. Oma
asukohalt oleks Leppneeme kalasadam logistikakeskuseks sobivaim. Miiduranna sadam oleks
logistikakeskusena veelgi sobivaima koha peal, kuid seal ei soovi sadama omanikud kalandust arendada.

Leppneeme kalasadam on oma asukoha poolest oluline, kuna asub tihedalt asustatud alal, mis véimaldab
potentsiaalsetel kalasadama teenuste tarbijatel sadama teenuseid holpsasti kasutada. Kalanduspiirkonna
strateegia kohaselt on Leppneeme sadam lossimismahtude jargi iiks suurematest sadamatest piirkonnas.
Kiilalissadamana on Leppneeme liiga viike. Kalanduse osas on kaide arv sadamas piisav. Leppneemel on

16 2014. aastal voeti vastu otsus Viimsi valla iildplaneeringu tilevaatamise kohta, mille alusel jdi kehtima olemasolev
valla iildplaneering.
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potentsiaali saada veel suuremaks kalasadamaks, sest Tallinn, kdige suurema turuna Eestis, on viga
lahedal.

Leppneeme kalasadama edasi arendamine oleks reaalselt teostatav, kui osutatavate teenuste eest
hakatakse kiisima ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid.
Selleks tuleb sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega. Sadama arendamisel peaks
lisaks kaide rekonstrueerimisele tahelepanu suunama kaipealsete teenuste arendamise suunas. Kuna
sadamat kasutavate ettevotete seas on ilmselt Kalandusiihistu Raim liikmed, peaks iihistu leidma
viljundeid, kuidas sadamateenuseid arendades tuua lisaraha kai korrashoiuks. Seda saab teha pakkudes
ennekdike kohalikele elanikele uusi teenuseid. Multifunktsionaalsus annaks sadamale lisasissetulekuid.

Euroopa Kalandusfondi toetuseid on Leppneeme kalasadam seni saanud peamiselt pohiseadmete ostuks.

Ristna sadam

1. Hetkeolukord

Sadam on registreeritud Sadamaregistris. Sadama omanikuks on eraisik, kellega sadama pidaja MTU
Ristna sadam omab kehtivat rendilepingut, mis kestab kuni 2039. aastani. Sadamaregistri andmetel on
aga sadama pidajaks OU Larsen FP. Sadam leiab kasutamist nii ranna- kui ka traalpiiiigi sadamana.
Sadamaala pindala on 10 000 m2. Maksimaalselt on sadamas véimalik kuni 10 parraskinnitusega aluse
sildumine. Sadamas silduvate aluste maksimaalsed m66dud on pikkusega 15 m, laiusega 6 m ja siivisega
1,7 m. Sadamaregistri andmetel on sadamat kiilastava aluse maksimaalseks siiviseks aga 1,8m.

Sadamat kasutab vastavalt vilja antud kalapiiligi lubadele kuni 20 kalurit. Kutselist kalapiitigiluba
omavate ettevitete arv on kaheksa. Lisaks on kaks kalalaeva piiiigiluba omavat ettevGtet ning 20
harrastuskalurit.

Sadamateenused

Sadamas osutatakse sildumise- ja lossimisteenuseid, sadamas on tualeti kasutamise ning joogivee
saamise voimalus. Olemas on ka slipp.

Sadamatasud
Sadamtasusid ei koguta.

Sadamasse ligipaas

Sadamasse sissesdoiduks on 100 m pikkune kanal, mille laius on 12 m ja vee siigavus 2 m. Kanal vajab igal
aastal kordussiivendamist. Maismaal on sadamasse paasemiseks mustkattega tee.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Sadamas on olemas kasutusloaga rahuldavas olukorras sega-materjalidest kai, mis on rajatud 1963.
Aastal ja mille viimane rekonstrueerimine toimus perioodil 1974-83. Sadama pidaja kavatseb kaid
renoveerida. Sadamas on ka enne 1963. aastat ehitatud rahuldavas seisukorras kasutusloaga
lainemurdja/muul, mis on plaanis renoveerida investeerides 100 000 eurot. Sadamas on olemas
veevarustuse- ja elektrisiisteemid.

Sadamas olevad rajatised parinevad perioodist 1974-83: rahuldavas seisukorras tellistest jadhoidla,
tellistest ja puidust segakonstruktsiooniga kasutamisk6lbmatu kalatsehh ning puidust piitigivahendite
hoidla, mis on muutunud kasutuskélbmatuks. Sadama pidajal on kavatsus kéik need renoveerida.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused

Pooleli on investeering kaisse, millele on saadud ka toetust Euroopa Kalandusfondist. Investeeringu
maksumus on hinnanguliselt 200 000 eurot.

PRIA (www.pria.ee) ja EAS-i (www.eas.ee) avalike toetuse saajate andmebaaside jargi ei ole Ristna sadam
perioodil 2007-2013 aga toetuseid saanud.
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2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonnakaitse ndudeid tditma ei pea.

Ko6ik rajatised, mis sadamas on olemas, ei oma vanuse t6ttu kindlasti kasutusluba, sest ehitusaegne
seadustik ei vastanud hetkel kehtivatele nouetele. Koos renoveerimisega peab kaasnema rajatiste
ehitusprojektide koostamine, mis aga peavad kindlasti olema vastavuses Ehitusseaduse nouetega.
Renoveerimisprojektide koostamisele peavad olema teostatud uuringud, mis kindlustaksid Ehitusseaduse
noéuete tditmise. Kiisimustiku vastuste jargi sadama pidajal plaanis investeerida hinnanguliselt 50 000
eurot, et asendada olemasolev nouetele mittevastav elektrisiisteem.

3. Investeeringuvajadused
Sadama pidaja hinnangu kohaselt on vajalikud investeeringud:

e rahuldavas seisukorras kai renoveerimiseks 250 000 eurot,

e rahuldavas seisukorras muuli renoveerimiseks 100 000 eurot,

¢ rahuldavas seisukorras jadhoidla asendamiseks 100 000 eurot,

e kasutuskolbmatu kalatsehhi renoveerimiseks 150 000 eurot,

e kasutuskolbmatu piiiigivahendite hoidla asendamiseks 50 000 eurot,

e amortiseerunud veesiisteemi asendamiseks 50 000 eurot.
Lisaks on sadama pidajal plaanis ehitada kalurite olmehoone, et taaselustada rannakalandust.
Investeeringut on plaanis finantseerida nii omavahenditest kui ka toetusest Euroopa Kalandusfondist.
Projekt kajastub detailplaneeringus, teostatud on ehitusgeoloogilised ja geotehnilised uuringud ning

olemas on ehitusluba.

Hinnates esitatud investeeringuvajadusi on kahtlus, et sadama pidaja ei ole esitatud
investeeringuvajadustes arvestanud koéikide vajalike uuringute labiviimisega.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nduetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 5 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 7Ristna
sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR) |

Veeliikluse ohutuse nouded 250 000
Keskkonnakaitse nouded 23 500

4. Arenguplaanid
Sadamal on olemas arengukava ja sadama arendamine kajastub ka kalanduspiirkonna strateegias.

Lisaks tdnasele soovib sadama pidaja tulevikus tdiendavate teenustena sadamas pakkuda jargmiseid
teenuseid: veesoiduki sildumise voimaldamine, veeliikluse korraldamine akvatooriumil ja sissesdiduteel,
kalandustoodete lossimine, maaletoodud kala kaalumine, kalandustoodete otseturustamine, kiituse ja
maéairdeainetega varustamine, veega varustamine, veesdiduki iihendamine side-, energia- ja muude
kaldasiisteemidega, paatide vettetdstmine/viljatostmine, laevaheitmete vastuvott, merepriigi vastuvott,
septiktanki tithjendamise voimalus, esmaabivahendid, ohutustulp, paiste- ja tuletorjevahendid, tehniline
abi/merepéiste, elekter ja joogivesi kail, tualetid, pesemisvéimalus, sideiihendus/wifi, slipiteenus,
sadama navigatsioonimargistuse tagamine, akvatooriumi ja sisses6idutee siigavusandmete tagamine,

17 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
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kaitse lainetuse ja tuulte eest, 24h kontaktnumber, infotahvel, sadamaala ja kaide valgustus, kiilaliskai
jahtidele/vaikelaevadele, vidikepaatide slipiteenus, paadi hoiustamine talvel ja suvel, toitlustuskoht,
paadirent, majutusteenus, konverentsiteenus, koolitusteenus.

Sadama koost6opartnerina on vilja toodud sadamas tegutsevad ettevotted.
Sadama arenguplaane toetavad alljargnevad vaatamisvairsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvaarsused ja turismiettevotted

Padise valla suur vaatamisvaarsus on tsistertslastele kuulunud Padise klooster, mis on ka keskaegse
Harjumaa vanim ja silmapaistvaim arhitektuurimailestis. Kloostriga on seotud ka paljud teised
vaatamisvairsused, niiteks 14. sajandi algul kloostri majandusmoisana rajatud Padise mois ning
kloostrile kuulunud teine arhitektuurimailestis Risti kirik. Teised tdhtsad vaatamisviirsused on ka
klassitsistliku kujundusega Vihterpalu mois, varvika ajalooga Harju-Madise kirik, kuulsa kirjamehe Bengt
Gottfried Forseliuse mélestuskivi jpm. Majutus on voimalik néiteks eelpool mainitud Padise ning
Vihterpalu méisas ja viiksemates taludes jm majutusteenuseid pakkuvates asutustes. Reserveeritud
puhkealadena vabadhuiirituste korraldamiseks on muuhulgas ka Kurske kiilas Kurkse sadama iimbrus.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele lihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast
Piirkonna arengudokumendid

Ristna sadam on Euroopa Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 ,Kalanduspiirkondade sidistev areng”
jargi prioriteetne kalasadam.

Kehtivas Harju maakonna planeeringus on Ristna sadam margitud kui perspektiivne kodusadam, mis
voib teenindada ka kiilalisaluseid.

2002. a kehtestatud Padise valla {ildplaneeringu kohaselt on valla fiiiisilis-geograafiline asend soodne.
Rannikul asuva vallana on Padise vallal eeldusi suurendada ranna ja merega seonduvat
majandustegevust. Lisaks valda ldbivatele infrastruktuurile on ettevotlust soodustavateks teguriteks
ldhedal asuvad Paldiski sadam ja Amari lennuvili. Kdik see soosib sealsete elanike ja ettevotjate piitidu
arendada nii erinevaid ettevotlusvorme kui ka puhkemajandust ja turismi.

Valla iildplaneeringuga on reserveeritud avalikeks supelrandadeks: Keibu kiilas ranna-ala ranniku ja
planeeritava tee vahel, Pedase kiilas ranna-ala Vihterpalu lahe kagurannal, Kurkse kiilas ranna-ala
Kurkse sadamast ladne pool, Madise kiilas ranna-ala Pakri lahe idarannal. Rannikule on rajatud mitmeid
asutuste puhkekodusid ning suvilaid. Rannik on olnud populaarne ka suvilate ja suvekodude rajamise
kohaks. K6ikide supelrandade juurde on iildplaneeringuga reserveeritud veeala kogu supelranna pikkuses
mitte vihem kui 200m laiusena ja selle kasutamist reguleerib Padise Vallavalitsus.

Vallas on kaks sadamat, Ristnal ja Kurkses, millest viimane on munitsipaalsadam. Vaike paadisild asub
veel Madise kiilas. Koikide sadamate juurde reserveeritakse veeala kogu sadama-ala pikkuses 200 m
laiusena sadama akvatooriumi tarbeks ja selle kasutamist reguleerib kuni sadama akvatooriumi
madramiseni Padise Vallavalitsus. Valla iildplaneeringuga on sadamate tarbeks reserveeritud alad
rannikul: Keibu kiilas, Alliklepa kiilas ja Kurkse kiilas.

Vald pooldab uute erakapitalil baseeruvate viaikesadamate rajamist. Valla arengu seisukohalt on oluline
Kurkse sadama laiendamine ja arendamine rahvusvahelistele nduetele vastavaks kiilalissadamaks. Valla
iildplaneeringus on vilja toodud, et valla majandustegevuse ja asustuse ning puhkevoimaluste paremaks
kisitlemiseks on vaja koostada jargmised detailplaneeringud: Kurkse kiilas ranna- ja sadama-ala kohta
ning Keibu kiilas ranna- ja sadama-ala kohta.

Looduslikud tingimused

Ristna sadama muul on kogupikkusega 84 m ja pakub head kaitset sadamas sildunud alustele tuulte
tagajarjel tekkinud lainete eest. Juurdepiis sadamasse on pohja ja 1ddne suunast hea. Sadama edasine
arendamine on looduslikest teguritest 1ahtuvalt moistlik ja voimalik.
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Hinnang

Sadamal on olemas arengukava ja sadama arendamine kajastub ka kalanduspiirkonna strateegias. Meie
hinnangul on sadama pidaja edasised plaanid kooskolas piirkondlike arengudokumentidega.

Kalanduspiirkonna strateegia jargi on Ristna sadam lossimismahtude jargi iiks suurematest sadamatest.
Sadamal on viga hea strateegiline asukoht, arvestades Soome ldineosast ja Rootsist saabuvaid
harrastusaluseid. Sadam paikneb Dirhami ja Paldiski sadama vahel ning Ladnemere vastaskaldal asuva
Hanko sadama vastas. Ristnas on kiilalissadama jéirele suur vajadus.

Sadama pidaja ise ndeb sadama edasise arendamise olulisema argumendina sadama potentsiaali
kalaturismi ja kalatoodete koolituste ldbiviimisel. Ristna sadamal on plaanis tulevikus pakkuda {ipris
laiaulatuslikke teenuseid. Maakonna dérel on Ristnal suur roll, seal on ka meri koige rikkalikum.
Tegevusgrupi hinnangul koliksid osa kaluritest, kes hetkel Kurkse sadamat kasutavad, sadama
viljaarendamisel hoopis Ristnasse. Sadam on piirkonna kalanduse elushoidmiseks oluline, 1dhedal asub
kalatsehh ja iithendus on Liidnemaaga. Sadama pidajal on plaanis arendada ka majutus- ja
toitlustusteenuseid. Kui Nova sadamas kalandusega ei tegeletaks, siis oleks Ristna sadamal perspektiiv
suurem. Ristna sadam on reaalselt toimiv ja seda kasutavad paljud kalureid.

Ristna sadama edasi arendamine on reaalselt teostatav, kui osutatavate teenuste eest hakatakse kiisima
ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid. Selleks tuleb sadam viia
vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega. Kalanduse tegevusgrupi arvates oleks vaja
navigatsioonimargistusse investeerida, sest vooraste laevade vastuvotmise jaoks peaks korralik méargistus
olema. Sadam vajab palju investeeringuid just infrastruktuuri vilja ehitamiseks. Kala sdilitamise jaoks
vajalikud hooned ja seadmed on samuti vajalikud. Peamiseks sadama arendamise takistusena nihakse
finantsvahendite puudumist.

Ehkki vastustest ilmneb, et Ristna sadam on saanud Euroopa Kalandusfondist toetust, ei kajasta seda
PRIA avalike toetuse saajate andmebaas.

Tapurla

1. Hetkeolukord
Kiisimustikule antud vastuste jargi kuulub sadam Sihtasutusele Tapurla Sadam ja selle pidajaks on
Tapurla Kaluriiihistu, kelle omavahelised suhted on 25 aastaks reguleeritud kasutuslepinguga.
Sadamaregistri andmetel on aga sadama pidajaks Sihtasutus Tapurla Sadam. Sadam on ametlikult
registreeritud ranna-ja traalpiiligi sadamana. Sadamaala suuruseks on 5 415 m2 ja vee stigavus kai dires 4
m. Kiisimustiku vastustest selgub, et sadamas silduva aluse maksimaalne pikkus on 24 m, laius 4 m ja
siivis 3 m, kuid Sadamaregistri andmetel on aluse maksimaalseks laiuseks 8 m ja aluse maksimaalseks
siiviseks 3,5 m. Sildumine on ette nihtud poordiga ja ka ujuvkai dares. Sildumiskohtade iildarv on 10,
millest kiilalisalustele on neli. Sadama pidaja seisukohalt oleks sildumiskohti vaja enam.

Hinnanguline sadamat kasutavate piiiigiloaga kalurite arv on viis ning kutselist kalapiiiigiluba omavaid
ettevotteid on kolm. Lisaks on iiks kalalaeva piitigiluba omav ettevote ning sadamat kasutab ka kolm
harrastuskalurit.

Sadamateenused

Sadamas on voimalik sildumine, laadimise- ja lossimist66d, kaile on vilja toodud elektri ja joogivee
saamise voimalus. Sadamateenuste hulka kuuluvad pesemisvéimalus, kail on voimalik iihendamine
sideteenuste (ka WiFi) ja elektrienergiaga, kaid on valgustatud ning pakutakse ka slipiteenust.

Sadamatasud
Sadamatasusid ei koguta.

Sadamasse ligipdis

Sadamasse ligipaas veeteed pidi korduvsiivendust ei vaja. Maismaal toimub ihendus mustkattega tee
kaudu.
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Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Tellistest ja puidust kasutuskolbmatu sadamahoone koos lao, puhkeruumi jms. on ehitatud perioodil
1964-73. a ning vajab kapitaalremonti, sadama pidaja néeb ette selle renoveerimist. Kivist ja betoonist
1974-83. a ehitatud sadama kai on téielikult renoveeritud 2013. a ning sadama pidaja ei plaani sellesse
rohkem investeerida. Kaldaramp on ehitatud 2009. a betoonist ja kividest ning kuigi rahuldavas
seisukorras, soovib sadama pidaja selle asendada. Veel on sadamas 2014. aastal valminud laoplats ja kaks
kiilmhoonet koos jaa valmistamise véimalusega.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused

Euroopa Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 ,Kalanduspiirkondade sdistev areng” jargi prioriteetne
kalasadam, mis on saanud ka toetust. Perioodil rekonstrueeriti kai, mida finantseeriti nii omavahenditest
kui ka toetusest Euroopa Kalandusfondist. Investeeringu suurus oli hinnanguliselt 300 000 eurot.

Lisaks tehti investeering kahe kiilmhoone ehitusse koos vajalike seadmete ja jaa valmistamise
seadmetega. 2013-2014. a on valminud sadama elektri- ja veevarustussiisteemid, mille investeeringute
suurus ankeedist ei selgu.

PRIA kodulehel (www.pria.ee) avaldatud andmebaasi jargi on Tapurla sadama pidajale Tapurla
Kaluriiihistule maaratud jargmised toetused:

e 2007. aastal PRIA-st Kalandusepiiiligivoimsuse reguleerimise toetuse meetme raames
kalalaevade utiliseerimistoetus, kuid vilja ei ole toodud summat.

e 2008. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 1.1 “Riigiabi kalapiiiigi alaliseks
I6petamiseks” raames kahe kalalaeva sihtotstarbe muutmiseks kogusummas 111 855 €.

e 2011. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade saistev areng”
neljandas taotlusvoorus kiilmveoki soetamiseks summas 35 100 €.

e 2013. aastal Euroopa Kalandusfondi meetme 1.1 “Riigiabi kalapiiiigi alaliseks 16petamiseks”
raames kalalaeva utiliseerimiseks summas 70 000 €.

e 2013. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade siistev areng”
neljandas taotlusvoorus tootearendusprojekti “otse rannast” labiviimiseks summas 25 715 €.

Lisaks on PRIA andmebaasis vilja toodud, et Tapurla sadama pidaja Tapurla Kaluriiihistu on saanud
jargmiseid toetuseid:

e 2008. aastal PRIA-st Kalandustoodete tootja voi tootleja praktikatoetuse meetme raames
summas 33 142 krooni (ca 2 118 €).

e 2008. aastal PRIA-st Kalandustoodete tootja v6i to6tleja koolitustoetuse meetme raames
summas 24 214,5 krooni (ca 1 548 €).

e 2010. aastal PRIA-st Kalandustoodete tootja voi to6tleja koolitustoetust summas 626,33 €.

Lisaks on PRIA andmebaasis vilja toodud, et Tapurla sadama omanikule SA-le Tapurla Sadam on
madratud jargmised toetused:

e 2011. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade sidistev areng”
neljandas taotlusvoorus sammuva ekskavaatori soetamiseks summas 220 704 €.

e 2012. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade saastev areng”
kolmandas taotlusvoorus kalasadamate ja lossimiskohtade uuendamiseks summas 223 690 €.

PRIA andmebaasi alusel on perioodil 2007-2013 Tapurla sadama toetused kokku 691 356 €.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonnakaitse ndudeid sadam tiditma ei pea.
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Sadama arengut kindlustavates to6projektides on vajalik eriti jairgida Ehitusseaduses sitestatud
noudmisi, mis kisitavad mereehitiste stabiilsust, sest Tapurla sadama lainemurdja-kai on avatud Soome
lahelt kirdest puhuvatele tuultele. Sellelt suunalt puhuvate tuulte osatdhtsus on viimaste statistiliste
andmete pohjal kasvamas.

Poorame tahelepanu asjaolule, et kui sadama timbrus ei ole tolmuvaba katte all, siis kalandustoodete
mahalaadimis- ja lossimisala peab olema kaetud pinnakattematerjaliga, mis vilistab kalandustoodete
saastumise pinnasest tuleneda vGiva saastega. Sadamakai puudumise korral voib mahalaadimis-
toiminguid teostada ka puidust paadisilla d4res tingimustel, et kalandustooted ei saa saastatud lendleva
liiva ja muu lenduva tolmuga.

3. Investeeringuvajadused
Sadama pidaja nédeb ette sadama nouetele vastavusse viimiseks ulatusliku investeeringutevajaduse:

e kasutuskélbmatu sadamahoone kapitaalremondiks, millel puudub ehitusprojekt, kuid on
hoonestusluba, 200 000 eurot,

e rahuldavas seisukorras kaldarambi asendamiseks 100 000 eurot,

¢ mustkattega rahuldavas seisukorras laoplatsi 100 000 eurot,

e mustkatte ja pinnaskattega rahuldavas seisukorras tee renoveerimiseks 5 000 eurot,

e chitusprojektita, kuid hoonestusloaga parkla ja kai remondiks 200 000 eurot.
Sadama pidajal on olemas sadama detailne arengukava koos kalenderplaaniga.
Sadama olemasolevad pohiseadmed on viaga heas seisukorras ning hiljuti soetatud. Investeeringu
loodetava mojuna soovitakse muuta sadam kasutuskolblikuks, sadamat laiendada ning luua
lisandvéairtust.

Finantseerimisallikana nahakse iiksnes toetuseid Euroopa Kalandusfondist.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nduetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 6 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 8Tapurla
sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR) |

Veeliikluse ohutuse nouded 235 000
Keskkonnakaitse nouded 26 000

4. Arenguplaanid

Tulevikus soovitakse sadamas lisaks tdnasele pakkuda jargmiseid teenuseid: veesdiduki sildumise
voimaldamine, vees6iduki lastimine ja lossimine, veesdiduki sadamasse sisenemise, sadamas seismise ja
sadamast lahkumise korraldus, kalandustoodete lossimine, ladustamine, esmakokkuost ja t66tlemine,
maaletoodud kala kaalumine, kalandustoodete otseturustamine, kiituse ja miiardeainetega varustamine,
veega varustamine, veesdiduki iithendamine side-, energia- ja muude kaldasiisteemidega, seadmete
hoiustamine, paatide vettetostmine/véljatostmine, laevaheitmete ja lastijidtmete vastuvott, septiktanki
tithjendamise véimalus, seadmete remondi- ja hooldust66d, esmaabivahendid, ohutustulp, paiste- ja
tuletorjevahendid, tehniline abi/merepiiste, elekter ja joogivesi kail, tualetid, pesemisvoimalus,
side/wifi, slipiteenus, akvatooriumi ja sisses6idutee siigavusandmete tagamine, kaitse lainetuse ja tuulte
eest, sadamaala ja kaide valgustus, kiilaliskai jahtidele/viikelaevadele, tdisteenuse pakkumine
kutselistele kaluritele, viikepaatide slipiteenus. Lisaks soovitakse pakkuda seiklusturismi teenust, paadi

18 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
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hoiustamist talvel ja suvel, paadi lukustamise teenust, paadi lisavarustuse hoiustamist privaatselt,
toitlustuskohti, valveteenust, grillimiskohti, paadirenti, paadi lisavarustuse renti, kalagiidi, paadi ja
lisavarustuse remonti ja hooldust, majutusteenust, konverentsiteenust.

Sadama koostoopartnerina nahakse kohalikku omavalitsust.
Sadama arenguplaane toetavad alljargnevad vaatamisvairsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvaarsused ja turismiettevotted

Kuusalu valla pohilised vaatamisvaarsused on Kuusalu Pitha Laurentiuse kirik, Kolga mois, Kiiu vasall-
linnus, Kiiu méis, Kuusalu kalmistu ja Leesi kirik. Vallas asub ka palju erinevaid muuseume nagu naiteks
Viinistu kiilamuuseum, Viinistu kunstimuuseum, Toomani talumuuseum jt. Samuti on voimalik
kiilastada néiteks Paunapollu ratsatalu ja Iisaku lambakasvatus- ja kisitootalu. Majutus on voimalik
erinevates viikestes puhkemajades ja puhkekeskustes.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele lihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast
Piirkonna arengudokumendid

Kehtiva maakonna planeeringu jargi toimib Tapurla sadam kala- ja kiilalissadamana, kuid omab
kiilalissadamana haid perspektiive.

Kuusalu valla iildplaneeringu kohaselt on valla fiiiisilis-geograafiline asend soodne. Rannikul asuva
vallana on Kuusalu vallal eelduseid suurendada ranna ja merega seonduvat majandustegevust. Uheks
seni kasutamata turismiharuks vallas on mereturism. Oma asukoha téttu omab valla rannik viga suurt
mereturismisalast potentsiaali. Valla rannik koos Pedassaare ja viaikesadamatega peaks leidma enam
kasutamist. Vald pooldab uute erakapitalil baseeruvate viikesadamate rajamist. Uldplaneeringus on
sadamate tarbeks reserveeritud maa rannikul: Salmistu kiilas, Andineeme kiilas, Tsitre kiilas, Pudisoo
kiilas ja Pedassaare lddnerannal. Valla iildplaneeringuga on koikide sadamate juurde reserveeritud veeala
kogu sadama-ala pikkuses 200 m laiusena sadama akvatooriumi tarbeks ja selle kasutamist reguleerib
kuni sadama akvatooriumi maaramiseni Kuusalu Vallavalitsus.

Kuusalu valla arengukava 2012-2032 kohaselt peavad Salmistu ja Kolga-Aabla rannakiilad oluliseks oma
kiilas sadamate viljaarendamist.

Looduslikud tingimused

Sadam on looduslikult viga hasti kaitstud (margitud Soome lahe lootsiraamatus tormi varjupaigana) ning
ka strateegiliselt hea asukohaga (poolel teel Tallinna ja Vergi sadama vahel). Sadama muudab turistile
ligitbmbavaks looduslik eripara: Tapurla on omapérane kalurikiila, kust algab selle rannikuosa iiks
suuremaid ja ilusamaid liivaluidetega ja n-6 laulvate liivadega randu, mis ulatub peaaegu Jumindani.
Sadam on lahti kagutuultele, kuid seda saaks kaitsta Idunasuunda ehitatava lainemurdjaga. Ranna&art on
vaja siivendada. Praeguse lainemurdja juures tuleb teha parandust6id. Sadamal on potentsiaali kujuneda
kenaks vaikeseks kiilalissadamaks, kuid see nouab kiillaltki suuri investeeringuid. Véaga hea siigavusega,
sadamasse mahuks ka traallaev &ra.

Kuna sadam asub Natura 2000 alal, siis eeldab igasugune sadama arendus keskkonnamojude ja Natura
ala hindamist, mis s6ltub suurel mééral Natura ala valitseja otsusest. Sellest tulenevalt on sadama
arendusplaane tehes moistlik arvestada tdiendava aja ja rahalise kuluga.

Sadama edasine arendamine on looduslikest teguritest 1ahtuvalt moistlik ja voimalik.

Hinnang
Meie hinnangul on sadama pidaja edasised plaanid kooskolas piirkondlike arengudokumentidega.

Tapurla sadama pidaja nieb tulevikus sadamas pakkuvat vaga laia teenustevalikut, eelkdige tdisteenuse
pakkumist kutselistele kaluritele, st alates paatide ja piitigivahendite hoiustamisest kuni esmat6étlemise
voimaldamiseni. Lisaks ndhakse sadamat ka multifunktsionaalsena. Sadama peamise potentsiaalina
nahakse just kala- ja turismivaldkonna arendamist.
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Sadama poolt esitatud arenguplaan on loogiline jitk nendele t66dele, mis kdesoleval sajandil selles
sadamas on juba teostatud. Kindlasti paranevad nende renoveerimist6dde realiseerimisel kalurite
tootingimused ja muutub atraktiivsemaks kogu piirkond, mis omakorda on kooskélas kalanduspiirkonna
strateegiaga. Tapurla sadamal on olemas arengukava ja sadama arendamine kajastub ka
kalanduspiirkonna strateegias, mille jargi on Tapurla lossimiste jargi iiks suurematest sadamatest.
Peamise takistusena sadama arendamisel nihakse nii finantsvahendite kui ka ressursside (aeg, t66joud)
puudumist.

Tapurla sadama edasi arendamine oleks reaalselt teostatav, kui osutatavate teenuste eest hakatakse
kiisima ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid. Selleks tuleb
sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega. Sadamat kasutavad ka harrastuskalurid
Périspealt ja Jumindalt. Sadam on s6lmpunktina hea asukohaga ja katab terve Juminda ja Parispea
poolsaare vajadused.

Euroopa Kalandusfondi toetuseid on Tapurla sadam seni saanud ulatuslikult nii pGhiseadmete ostuks,
investeeringuteks infrastruktuuri kui ka tootearenduseks.

Tilgu

1. Hetkeolukord

Kiisimustikus antud vastuste pohjal kuulub sadam Harku Vallavalitsusele ja selle pidajaks on Tilgu
Sadama Jahtklubi, kelle omavahelised suhted on 10 aastaks reguleeritud kasutuslepinguga.
Sadamaregistri andmetel on sadama pidajaks aga Harku Vallavalitsus. Sadam on ametlikult
registreeritud rannapiiiigi sadamana. Sadama territooriumi suurus on 22 600 m2. Sadam voimaldab
poordiga sildumist neljale kiilalisalusele, mille vajalik siivis ei iileta 0,5 m. Sadamaregistri andmetel on
sadamat kiilastava aluse maksimaalseks pikkuseks 7 m, laiuseks 3 m ja siiviseks 1 m. Kutselist kalapiitigi
luba omavate ettevétete arv on kuus, piitigiloale kantud kalurite arv aga 17. Harrastuskalureid, kes
sadamat kasutavad, on 65.

Sadamateenused

Sadamas on voimalik aluste hoiustamine valvega parkla territooriumil nii suvel kui ka talvel, aluste veest
valja tostmine ja veeskamine, aluste sildumine ja reisijate mahatuleku korraldamine, meditsiiniline abi
ning esmaabivahendid, paatide lisavarustuse laenutamine ja remont. Kaile on vilja toodud elektri ja
joogivee saamise voimalus, kail on voimalik iihendamine sideteenuste ja WiFi-ga. Olemas on ujumisrand,
puhkeala, parkimisplats, telkimisplats, vorkpalliviljak, grillimisala koos pinkide ja laudadega, kraana
tellimise voimalus.

Sadamatasud

Sadamas on kehtestatud paatide hoiutasud hooajal nii kutselistele kui ka harrastuskaluritele. Samuti on
eraldi kehtestatud tasu sadamas viibitud aja eest.

Vastavalt sadama pidaja poolt edastatud avalikule hinnakirjale on kehtivad sadamatasud alljargnevad.
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Tabel 7 Tilgu sadama avalik sadamateenuste hinnakiri

Teenuse kirjeldus Kirjeldus

1. Hinnad kiilalistele

Territooriumile piis ja tehnika piev Valvega parkla territooriumil 5
hoiustamine parklas

Territooriumile piis ja tehnika 00seks Valvega parkla territooriumil 10
hoiustamine parklas

Territooriumile pais ja tehnika kuu Valvega parkla territooriumil 65
hoiustamine parklas

Territooriumile paas ja tehnika hooaeg Valvega parkla territooriumil 200
hoiustamine parklas

2. Hinnad Kklubi liikmetele:

Auto/haagise hoiustamine parklas paev Valvega parkla territooriumil 2
Auto/haagise hoiustamine parklas kuu Valvega parkla territooriumil 15
Auto/haagise hoiustamine parklas Valvega parkla territooriumil 40
Liikmeks astumise maks kord Koigile vordne 130
Aastamaks aasta Koigile vordne 65

Sadamasse ligipais
Maismaa poolt viib sadamasse asfaltbetoontee. Sadamasse sissesdidu veetee on 20 m lai 120 m pikk ja
vee siigavus ei iileta 1 m. Korduvsiivenduse vajadust ei ole.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Sadamas on olemas sadamahoone, remondihoone, kalurite olmehoone, laohoone, kai koos lainemurdja-
muuliga. Sadamas on olemas heas seisukorras 2013-2014. aastal rajatud elektri-, vee- ja sidesiisteemid.
Ko6ik sadamas paiknevad hooned kujutavad endast viaga heas seisukorras olevaid soojaku tiiiipi ehitisi,
mis on sadamasse paigaldatud 2013. a. PGhiseadmed sadamas puuduvad. Sadamasse toova tee ja parkla
seisukord on viga hea.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused

Euroopa Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 ,Kalanduspiirkondade sésstev areng” jargi prioriteetne
kalasadam, mis on saanud ka toetust. K6ik soojakute ehituse ning kai ja slipi renoveerimisega seotud
t66d on teostatud viimase kolme aasta jooksul. Investeeringute maksumust ei ole ankeedis tapselt
voimalik aru saada, kuid liites kokku esitatud teostatud investeeringusummad, siis saame 110 000 eurot,
mis tundub olevat sellises mahus investeeringute jaoks liiga viike. Investeeringud teostati nii
omavahenditest kui ka Euroopa Kalandusfondi ja Harku Vallavalitsuse toetustest. Kalanduse
tegevusgrupi sonade kohaselt on teatud elementaarsed seadmed sadamasse hangitud omavahenditest,
ehkki ankeedis on sadama pidaja toonud valja pohiseadmete puudumise.

PRIA (www.pria.ee) ja EAS-i (www.eas.ee) avalike toetuse saajate andmebaaside jirgi ei ole Tilgu sadam
perioodil 2007-2013 toetuseid saanud.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonnakaitse noudeid sadam téditma ei pea.

Ko6ik seni rajatud uued ehitised vastavad Ehitusseaduse nouetele. Ankeedi pohjal ei ole voimalik aru
saada, mida kavatsetakse sadama arendamiseks ette votta, kuid kindlasti peavad uued rajatised vastama
Ehitusseaduse nouetele.

3. Investeeringuvajadused

Sadama jaoks on koostatud arenguplaan, mis on kooskolas ka piirkonna detailplaneeringuga, kuid
informatsiooni vajalike investeeringute kohta kuni 2020. aastani ei ole v6imalik ankeedist leida.
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Meie hinnangul vajab Tilgu sadam téielikku uuesti ehitamist. Sadama Sadamaseaduses esitatud nouetele
vastavusse viimiseks on vajalikud investeeringud alljargnevad.

Tabel 8 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 9 Tilgu
sadamas

Nouded _Vajalikud investeeringud (EUR)
Veeliikluse ohutuse nouded Ei oska hinnata, sest investeeringuvajadus s6ltub
projektist

Keskkonnakaitse nouded 22 000

4. Arenguplaanid

Ankeedis edastatud vastuste jargi ei plaani Tilgu sadam mingeid teenuseid lisaks tinasele pakkuda voi
edasi arendada.

Sadama koosto6partnerina on vilja toodud kohalik omavalitsus.
Sadama arenguplaane toetaksid alljargnevad vaatamisvairsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvairsused ja turismiettevotted

Harku valla arhitektuurilistest malestistest on kaunimad Rannaméisa kirik, Harku, Vaana, Muraste ja
Kumna moéisahooned koos moisaparkidega ja Suurupi tuletornid. Eraldi vaarib dramarkimist
rahvusvahelise turismipotentsiaaliga Peeter Suure merekindlus koos kaitserajatistega, mida lahiriikides
ei leidu. Samuti on vallas v6imalik aktiivne puhkus ning teiste hulgas pakutakse mitut erinevat
loodusopperada, paintballi vGimalusi ning poniga soitmise voimalust. Majutusasutustest on teada vaid
Tahetorni hotell.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele lihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast

Piirkonna arengudokumendid

Maakonna planeeringus Tilgu sadamat oluliselt ei mainita. Kiill aga kajastub Tilgu sadama arendamine
nii Harku valla arengukavas kui ka iildplaneeringus. Valla arengukavas aastani 2037 on vilja toodud
Tilgu sadama ala arendustegevus, kus viia ellu valla turismi- ja puhkemajanduse eesmirke. Elanike
vajadustele vastamiseks on olulisemate tegevuste seas ka uute lautrikohtade rajamine. Ettevotluse
arendamisel on olulisemate tegevuste seas vilja toodud rannakalanduse ja kutselise kalapiitigi voimaluste
plisimajadmise soodustamine.

Harku valla tildplaneeringu kohaselt on paadisadam kavandatud Ilmandu kiilas ajaloolise Tilgu sadama
asukohale. Tilgu sadama kasutuselevGtuks on planeeritud ka juurdepaésutee rajamine. Lisaks on
iildplaneeringus kavandatud perspektiivsed lautrikohad Muraste kiilas Merikiilla, Suurupi kiilas ja
Viaina-Joesuu kiilas.

Kalandustegevusgrupi strateegia kohaselt on Tilgu sadamateenused kaluritele liialt kallid. Kiill aga voib
kalurite kogunemise jirgi esile tosta just Tilgu sadamat, mistttu voiks sadam olla eelkdige jaavorgustiku
s6lmpunktiks, kus mitme lossimiskoha omanikud soetavad iihise suurema jaidmasina, millest siis jaad
piirkonnas laiali veetakse. Koos sellise jadvedamisega saaks labi ithisturunduse lahendada ka kala
turustamisega seotud logistikaprobleemid.

Looduslikud tingimused

Peamiseks looduslikuks probleemiks on sadama siigavus ning laheduses paiknevad kivid, mis tuleks eest
dra saada. Kivide koristamine oleks iihekordne tegevus. Hetkel on garanteeritud siigavus hinnanguliselt 1
m. Meie hinnangul on sadama edasine arendamine looduslikest teguritest lahtuvalt voimalik.

19 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
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Hinnang

Kuna meile ei ole teada Tilgu sadama arenguplaanid, siis ei saa me ka anda hinnangut, kas sadama pidaja
edasised plaanid on kooskolas piirkondlike arengudokumentidega. Kiill aga on Tilgu sadama edasi
arendamine piirkonna arengudokumentides kajastatud.

Tilgu sadam on ajalooliselt tuntud kalasadam ja selle areng on kindlasti vajalik Harku vallas elavate
inimeste seisukohalt. Sadama omanik peaks suurendama sadama siigavust, looma juurde sildumiskohti
nii kiilalisalustele, kui pakkuma véimalust kohalikele oma paatide sildumiseks. Hetkel pakutavatele
kaldapealsetele tegevustele tuleks lisada tegevusi, mis muudaksid sadamaala kohalikuks tdmbekeskuseks
ka rannahooaja vilisel ajal.

Kalanduse tegevusgrupi hinnangul on Tilgu sadamal arengukava olemas. Harku vallas on see
pohimotteliselt ainus sadam piirkonnas, mida kiilastavad paljud harrastuskalurid. Sadam soovib kindlasti
arendada ka muid teenuseid lisaks kalandusele. Vallavalitsus sooviks sadama erakitesse iile anda, sest ei
suuda seda arendada.

Tilgu sadama edasi arendamine oleks reaalselt teostatav, kui osutatavate sadamateenuste eest hakatakse
kiisima ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid. Selleks tuleb
sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega. Sadama edasise arendamise olulisemateks
argumentideks on sadama pidaja poolt vilja toodud sadama tiislahenduse projekteerimine, investorite
leidmine ja korraliku sadama rajamine. Peamise takistusena sadama arendamisel ndhakse
finantsvahendite puudumist.

Ehkki vastustest ilmneb, et Tilgu sadam on saanud Euroopa Kalandusfondist toetust, ei kajasta seda
PRIA avalike toetuse saajate andmebaas.

Kiisimustikule mitte vastanud Harjumaa kalanduspiirkonna
sadamad

Sadam

Valimisse arvamise pohjus

Tegevusgrupi ja Maavalitsuse
kommentaarid

Kaberneeme

Harju kalanduspiirkonna
arengustrateegias 2009-2013. Euroopa
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1
»,Kalanduspiirkondade saistev areng” jargi
prioriteetne kalasadam.

Maakonna planeeringu jargi kala- ja
kiilalissadam. Puuduseks on vaike
akvatoorium siigavus ning tuultele avatus.
Kalandusega ei ole huvi tegeleda.

Kurkse Harju kalanduspiirkonna Maakonna planeeringu jargi perspektiivne
arengustrateegias 2009-2013, 2012.a kiilalissadam, kus on eelprojekti jargi 166
lossimiskoguste jargi lisatud. Euroopa paadikohta. Tegevusgrupi hinnangul on
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 tasud liiga suured. Eelisteks on tuulte eest
»,Kalanduspiirkondade sdastev areng®jargi  kaitstus, puuduseks viike siigavus ning
prioriteetne kalasadam. tupiksissepais.

Lohusalu Harju kalanduspiirkonna Maakonna planeeringu jargi kaasaegse
arengustrateegias 2009-2013. Euroopa infrastruktuuriga kiilalissadam, kus oleks
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 perspektiivne arendada ka mereturismi.
»,Kalanduspiirkondade sddstev areng” jargi Tegevusgrupi hinnangul on tasud liiga
prioriteetne kalasadam. suured. Omanik ei ole kaluritest huvitatud

ja kaluripaadid seisavad sadama kérval.
Vald otsib viaga voimalusi sealsete kalurite
aitamiseks.

Neeme Harju kalanduspiirkonna Maakonna planeeringu jargi endine

PwC

arengustrateegias 2009-2013. Euroopa
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1
»,Kalanduspiirkondade sasstev areng” jargi
prioriteetne kalasadam. Saanud toetust.

kalasadam, mis omab head
arengupotentsiaali. Vald on huvitatud
sadama arendamisest.
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Paldiski

Harju kalanduspiirkonna

Maakonna planeeringu jargi arendatakse

sadam arengustrateegias 2009-2013. Euroopa osa sadamast vilja turismisadamana.
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1
»,Kalanduspiirkondade sdistev areng” jargi
prioriteetne kalasadam.
Salmistu Harju kalanduspiirkonna Maakonna planeeringu jargi kodusadam,
arengustrateegias 2009-2013. Euroopa mis omab hiid voimalusi kiilalissadamana
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 koos Pedassaarele rajatava kiilaliskaiga.
»Kalanduspiirkondade sddstev areng” jargi  Siivendustoid peab tegema igal aastal
prioriteetne kalasadam. eelnevate projekteerimisvigade tottu.
Madala vee ja liikuvate liivade t6ttu ei ole
kiilalissadamana tulevikku. Uus operaator
soovib sadamat arendada, kuid on suur
investeeringuvajadus.

Kakumaée 2012. a lossimiskoguste jirgi lisatud. Maakonna planeeringu jargi endine
vaikeste kalalaevade sadam, mida
kasutavad peamiselt harrastuskalurid.
V6ib kujuneda turismi- ja merespordi
sadamaks.

Madise 2012. a lossimiskoguste jargi lisatud. Maakonna sadamate nimekirjas puudub.
Lossimiskoht asub eramaal,
pohimotteliselt hoovis.

Périspea 2012. a lossimiskoguste jargi lisatud. Lossimiskoht asub eramaal,
pohimotteliselt eramaja hoovis.

Turbuneeme 2012. a lossimiskoguste jargi lisatud. Maakonna planeeringu jargi kalasadam,

mida voiks arendada kiilalissadamaks.
Omanikevahelised erimeelsused.

Kokkuvote Harjumaa kalanduspiirkonna sadamatest

Harjumaa kalanduspiirkonna kalasadamad asuvad suhteliselt {ihtlaselt hajutatuna piki Soome lahe
I6unarannikut. Enamus sadamatest, mis asuvad Eesti pohjarannikul on looduslikult avatud pohjakaarte
tuultele. Samas ei ole tuultele avatus olnud sadamates kunagi tegevust parssiv tegur. Analiiiis niitab, et
sadamad on probleemi lahendanud lainemurdjate rajamisega. Samas tulevaste laienduste moistes on
uute lainemurdjate rajamine keeruline.

Pohiliste takistustena arengule nihakse finantsvoimekuse puudumist. Kuna praktiliselt koik sadamad
asuvad kas Natura alal v6i selle vahetus ldheduses on igasuguse edasise arenduse labiviimiseks vajalik
keskkonnamojude hindamine (KMH). Lahtudes maéistlikkuse p6himéttest on sadama arenduste
kavandamisel otstarbekas koikide m6jude koos hindamine. See jatab sadama arendajale véimaluse
kavandatud tegevusi ellu viia vastavalt voimalustele. Lisaks on KMH iihe kordne ldabiviimine

majanduslikult soodsam. Sadamad, mille kavandatud tegevuste hulka kuulub kalatoodete jahutamine voi
jaa tootmine, peavad vastavalt Euroopa Parlamendi ja Noukogu méaarusele 1272/2008/EU arvestama, et
antud tegevus on korgendatud keskkonnariskiga.

Paljude sadamate puhul on problemaatiline kordussiivenduste tihedus. Selline tegevus oma olemuselt ei
ole jatkusuutlik. Siivendamine on sadamaehituse iiks kéige finantsmahukam osa ja sellest pea poole
moodustab siivendustehnika transport. Seega moodus, kuidas sadamakulusid kokku hoida, on
siivendamiste intervalli vihendada. Seda saab teha kaasates erialateadlaste kogemusi.

Harju Maavalitsuse hinnangul on toetusvajadus viikesadamate arendamiseks Harju maakonnas kindlasti
vaga suur, kuna vajalikud t66d (vesiehitused jne) on kallid, kuid sadamate tegevusest saadav tulu on
reeglina viaga viike.
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Kalanduspiirkonna tegevusgrupi arvates on kdikides piirkonna sadamates vaja seadmed vilja vahetada.
Pohiseadmetest peaks olemas olema need, millega saab kala kvaliteeti hoida. Tegevusgrupi hinnangul ei
ole métet investeerida sadamatesse, mille siivendusvajadus on igal aastal. Sellisel juhul v6ib aidata
sadamasse lisamuuli rajamine.

Koik kiisimustikule vastanud Harjumaa sadamad on perioodil 2007-2013 saanud toetust ka Euroopa
Kalandusfondist, neist kdige rohkem Tapurla sadam, ca 691 356 €. Samuti on 2008. aastal Harju
Kalandusiihing saanud toetust Euroopa Kalandusfondist meetme 4.1. “Kalanduspiirkondade saastev
areng” raames summas 148 623 eurot.

Kiisimustikule vastanud sadamatest on Paldiski kalasadam, Ristna, Tapurla ja Tilgu sadam ja nendes
planeeritavad arendused piirkonna sadamate vorgustiku seisukohalt olulised.
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Hitumaa kalanduspiirkond

Hiiumaa arengukavad

Kalandus on Hiiumaa kéige suurem majandussektor. Kala pilitidmise ja t66tlemisega seotud firmad
annavad 40-50% Hiiumaa majanduse kiibest. Pohiliseks to6andjaks on AS Hiiu Kalur grupi ettevotted. 20

Vastavalt Hiilumaa turismi arengukavale on iiheks Liadne-Eesti kui mereturismipdhise regiooni
arendamise eesmargiks, et igas maakonnakeskuses oleks kvaliteetne jahisadam.2t Sama arengukava toob
vilja ka jargmised valdkonda puudutavad eesmargid, mis on jaotatud erinevate alamvaldkondade loikes
jargnevalt:

o Viikesadamapohine mereturism: tootatakse vilja Hiilumaad iimbritsevad ja Lidnemaaga siduvad
purjejahi- ja kaatrimarsruudid koost66s Tallinnas ja Haapsalus paiknevate mereturismiteenuste
pakkujatega.

o Lautrid koos puhkekohtadega: arendatakse vilja koos puhkekohtadega viljaarendatud piirkonna
lautrite vorgustik.

. Viikesadamad: vaikesadamate arendamine Hiiumaal toimub vastavalt jairgnevale prioriteetsusele:

- I etapp — Kérdla, Heltermaa, Orjaku, Soru
- IT etapp - Korgessaare, Suursadam, Kalana

o Muud: Ladne-Eesti vastava arengukava ja teostatavusuuringu raames tootatakse vilja Hiiumaa
viaikesadamate arengukava, mille eelt6ona viiakse 1dbi Hiiumaa viikesadamate teostatavusuuring.

o Lautrid: toetatakse avatud merele ja maale padsu lautrikohtade kaudu eramaadel juurdepaisu
tagades.

Hiiumaa kalanduspiirkonna strateegia22

Kalasadamate arendamise ning kalandustoodete t66tlemise ja otseturustamise toetamise korval on
strateegia oluliseks eesmargiks luua eeldused rannakalurite toimetulekuks oma kodukohas ja toetada
neid tegevusi, mida kalur v6i kalandussektoris hoivatud to6taja voiks voi tahaks teha kalapiiiigi ja
tootlemise korval voi asemel. Mitmekesine majandustegevus aitab hajutada ettevotlusega seotud riske,
annab lisasissetulekut ja monel juhul v6ib seniseid tuluallikaid téielikult asendada.

Hiiumaa kalanduspiirkonna visioon ja eesmérgid 2015:

o 2015. aastaks on Hiiumaa viljakujunenud, rannakalanduse traditsioone toetava infrastruktuuri ja
teenustega ning mitmekesise, rannakaluritele tdiendavaid to6voimalusi pakkuva ettevotlusega
saar.

o Hiiumaal on turvaline looduskeskkond, kus on tagatud kohalike kalavarude hea seisund.

o Sadamate infrastruktuur ja teenused toetavad olemasoleva kalaressursi sddstlikku kasutamist.

o Suur osa piiiitud kalast kasutatakse korge lisandvaartusega omatoodete valmistamiseks ja turistide
toitlustamiseks. Kala kokkuost, sdilitamine, t66tlemine ja turustamine toimub kalurite
ithistegevusena.

o Rannakalurite initsiatiivil on loodud erinevad, valdavalt kohalikul ressursil ja oskusteabel
pohinevad mikroettevotted, mis turustavad tooteid ja teenuseid Hiiumaal, Eestis ja Lidnemere
regioonis.

20 Hiiu maakonna planeeringu I etapp — Visioon Hiilumaa 2010
(http://hiiu.maavalitsus.ee/documents/180835/1011719/Hiiu+maakonna+planeeringu+I+etapp.pdf/6c36a511-
4de8-490d-a1d6-a195c911596a?version=1.0)

21 Hiiumaa turismi arengukava (2006)
(http://hiiu.maavalitsus.ee/documents/180835/1011719/Hiiumaa+turismi+arengukava.pdf/9036doo9-db73-4b8a-
9791-9dfb8413f8ce?version=1.0)

22 Hijjumaa_STRATEEGIA_2015 (2009)
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o Hiiumaa rannikumeri ja laiud on saanud tuntud suviseks mere- ja kalastusturismi harrastajate
sihtkohaks, pakkudes meeleelamusi kajaki- ja kanuumatkajatele, purjetajatele, harrastuskaluritele
ning linnuvaatlejatele.

o Hiiumaa rannakalurite koost66d ja iihist arendustegevust iseloomustavad: koostéokontaktid
Hiiumaal, Eestis ja Ladnemere regioonis, homsele orienteeritus, tinapdevane organisatsioon ning
teabelevi korraldus

Hiiumaa kalanduspiirkonna eesmargid tegevussuundade 16ikes:

° Kalasadamate ja lossimiskohtade uuendamine.

o Vilja on arendatud piirkonna kalasadamate vorgustik, kus pakutakse tugiteenuseid, mis lahtuvad
rannakalanduse piirkondlikust eripdrast ning vajadustest. Sadamad vastavad Sadamaseadusega
kehtestatud nouetele.

° Kalasadamate ja lossimiskohtade uuendamine

. Hiiumaal on kokku 31 sadamat (24 erinevas sadamakohas) ja 36 enamkasutatavat lautrikohta.
Tegevussuuna eesmirgiks on rajada ratsionaalselt paiknev piirkonna sadamate vorgustik koos
vajaliku infrastruktuuriga. Sadamad on tihedalt seotud kala t66tlemise, turismiteenuste pakkumise
ning muu tootmise ja teenindusega.

Tanasel paeval on Hiiumaa 31 sadamast Sadamaregistris vihemalt kuus (So6ru, Lehtma, Heltermaa,
Korgessaare, Orjaku, Roograhu). Mitte registreeritud sadamad ei vasta Sadamaseaduse nouetele ja
mereohutuse tingimustele. 2009. aasta seisuga oli 71% Hiiumaa sadamatest eraomandis (32% valdajateks
olid MTU-d) ning enamikel juhtudel puuduvad véimalused investeeringuteks, et sadamaid uuendada ja
nouetega vastavusse viia.

Hoolimata faktist, et 42% sadamate olulisematest ehitistest on rajatud ajavahemikus 1945-1970 ja 52%
sadamates on need ehitatud vo6i pohjalikult rekonstrueeritud aastatel 1971-1992, on sadamaehitised
suures osas amortiseerunud. Kalanduspiirkonna strateegia koostamise ajal oli viimase kiimne aasta
jooksul investeeringuid tehtud 24 sadamas, pohiliselt sadamahoonete ja kaide remondiks ning
siivendamiseks. Kala sailitamise tingimused ning jaamasin oli 2009. aastal Hiiumaal vaid iihes sadamas,
mis ei olnud kindlasti kogu saare jaoks piisav. 78% sadamates toimus kala vastuvétmine kisitsi ning 52%
sadamates puudusid tingimused kalapiiiigivarustuse hoidmiseks. Talvel oli voimalik aluseid
sisetingimustes hoida kuues sadamas.

Kiisimustikule vastanud Hitumaa kalanduspiirkonna sadamad

Haldi

1. Hetkeolukord

Sadam asub Haldi kiilas, Emmaste vallas. Sadam kuulub &riiihingule AS Loo Elekter, mis on ka
eraomandis oleva sadama pidaja. Sadam on hetkel renoveerimise ootel. Sadam on registreerimisel
rannapiiiigi sadamana. Sadamaala suurus on 30 000 m2 ja maksimaalne vee sligavuse kai d4res on 1 m.
Sadamas on kokku neli poordiga sildumise kohta, millest kaks on kiilalisalustele. Sadamas on v6imalik
aluste sildumine maksimaalselt pikkusega kuni 13 m, laiusega 3 m ja siivisega 1 m. Sadamaregistri
andmetel on sadamat kiilastava aluse maksimaalne siivis 0,8m.

Kutselise kalapiiiigiga tegelejate arv on siin 15, registreeritud piiiigilubadega 10, harrastuspiiiidjaid on 10.

Sadamateenused
Sadamateenuste hulka kuulub sildumise voimaldamine.

Sadamatasud
Sadamatasusid ei koguta.
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Sadamasse ligipaas

Sadamasse maismaad pidi iithendus piki kruusakattega teed. Sadamasse sisseséit veeteed pidi on
pikkusega 50 m, laiusega 12 m ja siigavusega 1 m. Sadamaregistri andmetel on sissesdiduveetee
vdikseimaks laiuseks 5m. Sissesoit vajab kordussiivendamist iga 4-5 aasta tagant. Maa-ameti kaardilt
selgub, et siigavasse vette joudmiseks on kanali pikkuseks ca 210 m.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Sadamas on iiks betoonist ja puidust kasutamiskolbmatu ja otstarbeta hoone, mis on rajatud enne 1963.
aastat. Sellele objektile on planeeritud kiillaltki suur investeering, mille kohta ei selgu, mis otstarbel
hakatakse seda hoonet hiljem peale renoveerimist kasutama. Sadama kai ja selle tehnilise seisukorra
kohta ankeet vastuseid ei anna.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused
Ei ole investeeritud, kuid sadama pidajal on huvi sadama renoveerimiseks.

PRIA (www.pria.ee) ja EAS-i (www.eas.ee) avalike toetuse saajate andmebaaside jargi ei ole Haldi sadam
perioodil 2007-2013 toetuseid saanud.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonna kaitse nouded ei pea sadamas olema tdidetud.

Arvestades sadama tehnilist seisukorda vGib viita, et Ehitusseaduse néudeid ei ole siin tdidetud ja
loomulikult puuduvad siin ka tegutsemist lubavad kasutusload. Arenguplaanis on kirjutatud, et
soovitakse rajada kai, sadamahoone, slipp ja korrastada sadama territoorium. Nende rajamiseks on
vajalik koigepealt kinnitatud detailplaneeringu olemasolu, mis vastab valla detailplaneeringule ja vajalik
on Ehitusseaduse nduete rakendamine sadama rajatiste renoveerimisprojekti erinevate arenguetappide
jooksul. Selgusetuks jaab missuguse sadama osa kohta on projekteerimine pooleli.

P6orame tdhelepanu asjaolule, et maismaal on sadamasse padsemiseks ligipdas kruusakattega teed pidi.
Kalandustoodete mahalaadimis- ja lossimisala peab olema kaetud pinnakattematerjaliga, mis vilistab
kalandustoodete saastumise pinnasest tuleneda vbiva saastega. Sadamakai puudumise korral voib
mahalaadimistoiminguid teostada ka puidust paadisilla d4res tingimustel, et kalandustooted ei saa
saastatud lendleva liiva ja muu lenduva tolmuga.

3. Investeeringuvajadused
Ankeedi andmetel on kogu investeeringuvajaduse summa 4,4 miljonit eurot. Sellest 200 000 eurot on
puidust kuuri renoveerimiseks, 4 miljonit kai, sadama basseini, muuli, slipi ja sadamahoone
korrastamiseks. Investeeringu allikatena on pidaja esitanud omavahendid ja toetused.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nduetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 9 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 23 Haldi
sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR)

Veeliikluse ohutuse nouded 261 200
Keskkonnakaitse nouded 12 000

4. Arenguplaanid
Tulevikus plaanib sadam pakkuda jargmiseid tdiendavaid teenuseid: veesoiduki sildumise véimaldamine,
veega varustamine, elekter ja joogivesi kail, tualetid ja pesemisvoimalus, slipp ja vdikepaadi slipiteenus,
kaide valgustus, aastaringne paadi hoiustamine.

23 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
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Koostoopartnerid sadamal puuduvad.
Sadama arenguplaane toetavad alljargnevad vaatamisvairsused ja turismiettevotted

Peamised vaatamisvaarsused ja turismiettevotted

Haldi sadamale viga ldhedal suuri vaatamisvaarsusi ei ole. Tuntumaks vaatamisvaarsuseks vo6ib ilmselt
pidada ajaloolist Emmaste kirikut ja kabelit. Samuti peab ldheduses iiks kunstnik galeriid. Samuti on
vallas voimalik veeta aktiivset puhkust Leemeti-Ongu matkarajal. Majutust pakuvad pigem viiksemad
puhkemajad ning kodumajutused.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele lihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast

Piirkonna arengudokumendid

Emmaste valla arengukavas on méairatletud muutusvajadusena Tarkma ja Haldi viikesadamate
valjaarendamine. Tapsustused antud muutusvajaduse elluviimiseks puuduvad.24

Vastavalt Kalanduspiirkonna strateegiale peatub hooajal sadamas huvikaatreid, kalapaate on sadamas
olnud korraga seitse. Haldi sadam on perspektiivne sadam, mis uuendatuna soodustab piirkonna
kalapiiiigi- ja tootlemisega tegelevate mikroettevotete asutamist, mis omakorda suurendaks Hiiumaa
kalanduspiirkonna kalandussektori loodavat lisandvaartust.

Looduslikud tingimused

Sadam on avatud S ja W-kaarte tuultele. Haldi sadam asub Natura 2000 alale lihemal kui 5 km. Enamus
Natura 2000 ala laheduses asuvatest sadamatest asuvad tegelikult Natura alal, ainult sadama kinnistu ja
akvatoorium ei ole ala sisse arvestatud. Seetottu eeldab igasugune sadama arendus keskkonnamgjude ja
Natura ala hindamist, mis soltub suurel maaral Natura ala valitseja otsusest. Sellest tulenevalt on sadama
arendusplaane tehes moistlik arvestada tdiendava aja ja rahalise kuluga.

Kohalikud looduslikud tingimused voimaldaksid ka suurema siivisega aluste sildumist sadamas, see aga
nouaks tdiendavate siivendustoode teostamist. Tehniliselt on kogu sadama arendamine voimalik. Meie
hinnangul on sadama edasine arendamine looduslikest teguritest lahtuvalt méistlik ja voimalik.

Hinnang

Meie hinnangul on sadama pidaja edasised plaanid kooskolas piirkondlike arengudokumentidega. Selle
piirkonnas rohkem sadamaid ei ole, 1dhimal on S6ru, mis asub saare 16unatipus. Kalanduse tegevusgrupi
hinnangul oleks sadama arendamisel perspektiivi. Turismisadamana vast ei oleks potentsiaali, sest nii
kaugelt on keeruline turiste piitida. Uues koostamisel olevas kalanduspiirkonna strateegias saab Haldi
sadam olema kajastatud.

Sadama pidaja on markinud renoveerimise eesmirgina rannakalanduse edendamise, mis laheb hasti
kokku kalanduspiirkonna arenguvisiooniga. Teenuste arendamine aitab kaasa kohalikule kalanduse
edasisele arengule ja piisimisele ja kiilaelu arengule. Peamise takistusena sadama arendamisel nihakse
finantsvahendite puudust.

Haldi sadama edasi arendamine oleks reaalselt teostatav, kui osutatavate teenuste eest hakatakse kiisima
ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid. Selleks tuleb sadam viia
vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega.

Euroopa Kalandusfondi toetuseid ei ole Haldi sadam seni saanud. Kuna Haldi sadam ei joudnud eelmisel
rahastusperioodil planeeringutega piisavalt kaugele ja kaid ei ole vdga heas seisukorras, siis on sadam
huvitatud infrastruktuuri rajamise investeeringute toetusest. Kaide remont edasiseks tegevuseks on
hadavajalik.

24 Emmaste valla arengukava 2004-2018 (2013)
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Hiiessaare

1. Hetkeolukord
Sadam asub Hiiessaare kiilas, Piihalepa vallas. Hiiessaare sadam kuulub mittetulundusiihinguna Mart
Varblasele, kes on samaaegselt ka sadama pidajaks. Kiisimustikule esitatud vastustest selgub, et sadam
on registreerimisel rannapiiligi sadamana. Sadamaregistri jargi on aga sadam juba registreeritud.
Sadamas on kokku kuus poi voi poordiga sildumise kohta, millest kaks on kiilalisalustele. Sadamas on
voimalik sildumine alustel pikkusega kuni 9 m, laiusega kuni 3 m ja siivisega kuni 2 m. Sadamaregistri
andmetel on sadamat kiilastava aluse maksimaalseks pikkuseks 12 m. Kutselise kalapiiiigiga tegelejate
arv on siin kaks, registreeritud piitigiloaga iiks, harrastuspiitidjaid on viis.

Sadamateenused

Aluste sildumise voimaldamine, aluste lastimine ja lossimine, reisijate alustele mineku ja alustelt tuleku
korraldamine, paatide rent, veest vilja tostmine ja veeskamine.

Sadamatasud
Sadamatasud on kehtestatud iiksnes hooajavilise ja hooajalise aluste hoidmise eest.

Sadamasse ligipais

Maismaad mooda padseb sadamasse kruusateed pidi. Maismaad méoda on sadamale ligipaés
raskendatud, labi eramaade ja lambaaedikute, puuduvad ka viidad. Meritsi on sadamasse sissepéis kahe
lainemurdja vahel ca 50 m pikkune ja 10 m laiune sissesoidutee.

Olemasolevad hooned, rajatised, péhiseadmed

Sadamas on kaks rahuldavas seisukorras kaid, mis on valminud 2008. aastal ning on ehitatud peamiselt
betoonist ja kividest. Samal ajal on valminud ka kaks rahuldavas korras kivimuuli, mida voib kasitleda
lainemurdjatena, tehnovorkudest on sadamas alates 2008. aastast olemas elektri- ja veevarustuse
siisteemid. 2008. aastal on valminud heas korras segakonstruktsioonis sadamahoone, mis sisaldab
vajalikke olmeruume. Sadamahoonesse on kavandatud lisainvesteeringuid. Lisaks eelnevatele on 2010.
aastal valminud kaks heas korras hoonet: iiks piiligivarustuse ja teine paadivarustuse hoidla.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused

Arvestades seda, et eelpool loetletud rajatised on valminud ajavahemikus 2008-2010, siis viimase 3 aasta
jooksul enam rohkem ei ole investeeritud.

PRIA kodulehel (www.pria.ee) avaldatud andmebaasi jargi on Hiiessaare sadamale maédratud jargmised
toetused:

e 2010. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade sdistev areng”
teises taotlusvoorus taotlusdokumentide koostamiseks, infostendi ostmiseks ja sadama
uuendust6ode tegemiseks summas 59 437 €.

e 2011. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade sdistev areng”
esimeses taotlusvoorus sadama sisses6idu kanali ja akvatooriumi stivendustodde teostamiseks
summas 38 357 €.

PRIA andmebaasi alusel on perioodil 2007-2013 Hiiessaare sadama toetused kokku 97 794 €.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonnakaitse nduded ei pea sadamas olema tédidetud.

Sadamal on méaaratud akvatoorium ja selle pidaja korraldab sissesdidutee, akvatooriumi ja
sadamaehitiste hooldamist ja haldamist. Esitatud andmete alusel selgub, et olemasolevate rajatiste
projekteerimisel on arvestatud koiki Ehitusseadusega esitatud néudeid ja nende jaoks on olemas kehtivad
kasutusload.
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Poorame tiahelepanu asjaolule, et maismaal on sadamasse paasemiseks ligipaas kruusakattega teed pidi.
Kalandustoodete mahalaadimis- ja lossimisala peab olema kaetud pinnakattematerjaliga, mis valistab
kalandustoodete saastumise pinnasest tuleneda viiva saastega. Sadamakai puudumise korral vGib
mahalaadimistoiminguid teostada ka puidust paadisilla dares tingimustel, et kalandustooted ei saa
saastatud lendleva liiva ja muu lenduva tolmuga.

3. Investeeringuvajadused
Sadama pidaja poolt esitatud suurim investeeringuvajadus 100 000 eurot, on ette nihtud sadamahoone
renoveerimiseks. 20 000 eurot ndhakse ette kai nr 2 ja lainemurdja nr 1 renoveerimiseks.
Arenguplaanides on kirjas 1abimdeldud plaan looduse poolt risitud konstruktsioonide renoveerimiseks
(kai ja muul). Pohiinvesteering laheb aga sadamahoonesse ja see on suunatud sadama to6tingimuste,
sealhulgas ka kohalike kalurite olude parandamiseks.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 10 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 25
Hiiessaare sadamas

Nouded ~ Vajalikud investeeringud (EUR)

Veeliikluse ohutuse nouded 164 800
Keskkonnakaitse nouded 9 000

4. Arenguplaanid
Sadam ei ole esitanud, milliseid tdiendavaid teenuseid lisaks olemasolevatele soovitakse tulevikus
pakkuda. Sadama arengukava olemasolu kohta meil informatsioon puudub ja samuti ei ole antud
tapsemat infot sadama arenguplaanide kohta. Samuti ei ole antud infot sadama koosto6partnerite osas.

Sadama arenguplaane toetaksid alljirgnevad vaatamisvaarsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvaarsused ja turismiettevotted

Piihalepa vallas on palju erinevaid vaatamisviirsusi nagu ajalooline Heltermaa — Hiiumaa merevirav, 13.
sajandil gooti stiilis ehitatud Piihalepa Piiha Laurentiuse kirik, looduskaitse alla kuuluv Vanapagana kivi,
ajalooline Suuremoisa loss, Soera Talumuuseum, Helmerseni randrahnude kogumik jpm. Majutust
pakuvad erinevad viiksemad asutused nagu niiteks Pihkli Urgtareke, Ménniliiva talu, Hiiumaa
ametikool jt.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele lihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast

Piirkonna arengudokumendid

Vastavalt Piihalepa valla arenguplaanidele on arendustegevuse edendamiseks oluline Vallavalitsuse
koost60 erinevate tasandite ja valdkondade esindajatega koordineerimaks erinevaid huvivaartuste,
loodusradade, rahvusvahelise turismi - ja puhkemajanduse, infrastruktuuri, ettevotluse, viikesadamate,
maaelu arendamise jm projekte.2¢ Traditsioonilise saarelise eluviisi korval arendatakse alternatiivseid
turismi- ja puhkemajanduse valdkondi. Vaba aja aktiivse veetmise voimaluste laiendamiseks tehakse
investeeringuid (vdikesadamad, lautrikohad, matkarajad, loodusrajad, tervisespordirajad, puhkekohad,
seltsimajad, telkimisplatsid, parklad, rannad, juurdepaisuteed, viidamajandus jne.) turismi- ja
puhkemajanduse valdkonna arengu soodustamiseks. Prioriteetsed on ajaloolise ja kultuurilise vaartusega
objektid. Puhkemajanduse tahtsus on seni olnud valla majanduselus tagasihoidlik. PuhkevGimaluste
pakkumine, eelkoige mereturismi ja laidude puhkemajanduse laiendamine, aga ka ,taaselustatud” suurte
kultuurisiindmuste korraldamine, néitab valla elujoudu. Arengut on pidurdanud investeeringute viahesus,
turismiteenuste piiratud viljaarendamine, vahendite puudus viaikesadamate viljaehitamiseks, turismi- ja
puhkemajanduse hooajalisus, lithike suvi ja s6ltuvus praamiliiklusest.

25 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
26 Pijhalepa valla arengukava aastateks 2011-2020 (2011)
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Vastavalt valla turismi ja puhkemajanduse arenguprojektidele on arengukava kohaselt algatatud
detailplaneeringuid avalike kohtade (ujumisrannad, kooskaimiskohad, laagriplatsid, vaikesadamad jne)
arendamiseks ja valjaehitamiseks.

Piihalepa valla territooriumil asuvad sadamad on Heltermaa, Suursadam, Salinomme, Hiiessaare,
Roograhu ja Sarve sadamad. Suuremad lautrikohad on Varssu, Vahtrepa ja Heltermaa. Piihalepa vald
toetab labi koost66 valla erinevate huvigruppide ettevotmisi merelise kultuuri arendamisel. Erinevate
viikelaevade sadamate planeerimisel ja viljaehitamisel nii kiilastus kui vdikelaevade ja kalasadamateks.

Looduslikud tingimused

Sadam on avatud pohjatuultele, ohuks on korge veeseis. Vordlemisi madal sadam asub Vdinamere
hoiualal. Looduslike tingimuste osas on sadam omal kohal ja mingisuguseid lisaprobleeme tekkida ei saa
ja tehnilisi probleeme renoveerimine ei tekita. Sadama edasine arendamine on looduslikest teguritest
ldhtuvalt moistlik ja voimalik.

Hinnang

Meie hinnangul on sadama pidaja edasised investeeringuplaanid kooskolas piirkondlike
arengudokumentidega. Sadama edasine ekspluateerimine on vastavuses ka kalanduspiirkonna
strateegiliste plaanidega.

Tegevusgrupi hinnangul on Hiiessaare sadam kohaliku tdhtsusega pisike sadam. Turismipotentsiaal on
suur, ldhedal on turismimaja, sadamas on puhkemaja, saunad, paadikuuris on etendused. Vastavalt
kalanduspiirkonna strateegiale on sadam kasutatav turismiteenuse osutamiseks.

Hiiessaare sadama edasi arendamine oleks reaalselt teostatav, kui osutatavate teenuste eest hakatakse
kiisima ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid. Selleks tuleb
sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega.

Euroopa Kalandusfondi toetuseid on Hiiessaare sadam seni saanud nii pohiseadmete ostuks,
investeeringuteks infrastruktuuri kui ka siivendust66de teostamiseks.

Korgessaare

1. Hetkeolukord

Sadam asub Kérgessaare vallas. Eraomandis sadam kuulub #riiihingule OU Best Holding, mis on
samaaegselt ka sadama pidajaks. Kiisimustiku vastustest selgub, et sadam on registreerimata, kuid see
kavatsetakse registreerida rannapiiiigi sadamana. Sadamaregistri andmetel on Korgessaare sadam
registreeritud. Sadamaala suurusekohta andmeid esitatud ei ole. Sadamas on kokku 15 poi voi poordiga
sildumise kohta. Sadamaregistri andmetel on sadamas voimalik sildumine alustele, mille maksimaalne
pikkus on 26 m, laius 5,5 m ja siivis 2,5 m. Kutselise kalapiiligiga tegelejate arv on siin viis.

Sadamateenused
Sadamas teenuseid ei osutata.

Sadamatasud
Sadamatasusid ei koguta.

Sadamasse ligipaas

Sadamasse toob asfaltbetoonkattega maantee. Maa-ameti kaardi pohjal saadud andmete p6hjal tuleb
sadamasse joudmiseks soita piki 200 m kanalit, mille laiuseks on 10 m. kanalis oleva vee stigavus ei ole
teada. Kordussiivendused on vajalikud 5-10 aastase intervalliga.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Sadamas on rahuldavas seisukorras kividest sadamahoone, kaks viga heas korras betoonist kaid
(renoveeritud 2013) ja kaks puidust kuuri, millest iihte, rahuldavas seisukorras olevat, kasutatakse
piitigivahendite, teist, viga heas olukorras olevat kuuri aga paatide hoidmiseks. Veel on sadamas endine
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toostushoone. Nimetatud hoonete renoveerimist ei kavandata. Piiiigivarustuse hoidlat ja kalurite
olmehoonet kavatsetakse renoveerida, samuti ka olemasolevat sisseséidu kanalit koos
navigatsioonimargistusega. Sadamas on veel ka laoplats, parkla, sisseséidu kanal, tehnovorkudest elektri-
, veevarustuse-, kanalisatsiooni ja sidesiisteemid, seadmetest kiilmladu ja jadmasin. PGhiosa sadama
varasemast perioodist parinevatest rajatistest on viimati remonditud 1984-1993. Kasutuslubade kohta
ankeet vastust ei anna. Tegevusgrupi hinnangul asub sadamas saare ainus kiilmhoone.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused
Selle perioodi investeeringuteks olid kaks kaid, mille jaoks saadi ka toetust.

PRIA kodulehel (www.pria.ee) avaldatud andmebaasi jirgi on Korgessaare sadama omanikule OU-le Best
Holding maératud jargmised toetused:

e 2012. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade siéstev areng”
esimeses taotlusvoorus Kase kinnistu majandushoone rekonstrueerimiseks ja
puidutdostusseadmete ostmiseks summas 50 535 €.

e 2013. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade siastev areng”
esimeses taotlusvoorus puidutotkoja viimistlusruumi rekonstrueerimiseks ja muude asjade
ostmiseks summas 11 759 €.

Lisaks on PRIA andmebaasi jiargi MTU-le Korgessaare 27sadam méératud jargmised toetused:

e 2010. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade siastev areng”
teises taotlusvoorus taotlusdokumentide koostamiseks, sildi valmistamiseks ja kaide
rekonstrueerimistoode teostamiseks summas 177 597 €.

e 2011. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade saistev areng”
esimeses taotlusvoorus sadama rekonstrueerimise II etapi t06de teostamiseks summas
164 958 €.

e 2012. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade saastev areng”
esimeses taotlusvoorus sadama III etapi rekonstrueerimiseks summas 104 365 €.

Meie hinnangul on PRIA andmebaasi alusel perioodil 2007-2013 Korgessaare sadama toetused kokku
5009 214 €.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam ei paku tasulisi sadamateenuseid, siis Sadamaseaduses kehtestatud veeliikluse ohutuse ja
keskkonnakaitse nouded ei pea olema tiaidetud

Kuna sadama rajatised (v.a renoveeritud kaid) on ehitatud ajajargul, millal tinane Ehitusseadus ei olnud
kehtestatud, siis on arusaadav, miks rajatistel puudub kasutusluba. Ilmselt oleks vajalik teostada nende
kasutusloata rajatiste revisjon selleks, et selgitada voimalused nendele kasutusloa taotlemiseks.
Olemasolevate renoveerimist mitte vajavate objektide suhtes on vajalik 14bi viia analiiiis, et taotleda
kasutusloa vilja andmist. Uute projektide puhul tuleb jargida Ehitusseaduses esitatud noudeid.

3. Investeeringuvajadused
Sadama pidajal on plaanis jargmised investeeringud:

e suurim investeering 250 000 eurot on ette ndhtud olmehoone ehituseks,
¢ muudele renoveeritavatele objektidele on ette nihtud 40 000 eurot,

e kahel kail asuvatele navigatsioonimarkidele 10 000 eurot,

27 MTU Kérgessaare sadam on varem olnud Korgessaare sadama pidaja. MTU Kérgessaare sadam juhataja ja
Korgessaare sadama omaniku OU Best Holdingu omanik on iiks ja sama isik.
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e piiliniste hoidlale 30 000 eurot,
e 50 000 eurot kanali korrastamiseks.

Probleemiks on ka liiga korged kaid, mist6ttu on viikestelt rannapaatidelt raske saaki kaldale tGsta.
Selleks oleks vaja tostetehnikat.

Investeeringuid on plaanis finantseerida omavahenditest ja toetustest.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nduetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 11 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 28
Korgessaare sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR)

Veeliikluse ohutuse nouded 102 000
Keskkonnakaitse nouded 14 500

4. Arenguplaanid

Ankeedi vastustest on ndha, et sadam soovib tulevikus arendada jargmisi teenuseid: aluste sildumise
voimaldamine, aluste lastimine ja lossimine, veeliikluse korraldamine sisseséiduteel ja akvatooriumil,
kalandustoodete lossimine, ladustamine ja nende kiilmutamine, veega varustamine, aluste iihendamine
side-, energia- ja muude kaldasiisteemidega, aluste veest tostmine ja veeskamine, esmaabivahendid ja
tuleohutuse ning paistevahendid. Soovitatakse veel luua pesemisvoimalused, korralik sidesiisteem koos
WiFi—ga, slipi kasutamise teenused ja navigatsiooni ning veesiligavuse tagamine.

Koostoopartnerite osas ei ole infot antud.
Sadama arenguplaane toetavad alljirgnevad vaatamisvaarsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvairsused ja turismiettevotted

Aktiivse puhkuse voimalustest pakutakse Kardlas voimalust ldbida muuhulgas néiteks Sooaare
metsarada, Torvanina matkarada ning Vissulaiu fotomatk. Vaatamisvaarsustest on ilmselt tuntumad
ligikaudu 450 miljonit aastat tagasi tekkinud Kardla meteoriidikraater, liks paremini sailinud Mihkli
Talumuuseum, kuulus Kérdla linnapark, kus korraldati Hiiumaa esimene iildlaulupidu, suured
hiidrahnud jpm. Majutusvoimalusi on palju ning need varieeruvad puhkemajadest ja hostelitest kuni
hotellide ja villani. Maakonna arengukava kohaselt jitkuvad pingutused Onu O6biku pargi, Kirdla
meteoriidikraatri keskuse ja Korgessaare Ladnemere Teadmuskeskuse rajamiseks.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele léihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast

Piirkonna arengudokumendid
Vastavalt maakonna arengukavale kuulub sadam Hiiumaa vaikesadamate vorgustikku.

Vastavalt Korgessaare valla arengukavale29 asub vallas kolm suuremat sadamat: Lehtma, Korgessaare ja
Kalana. Lehtma sadam on praegu aktiivselt kasutusel peamiselt t66stussadamana, Korgesaare sadamas
toimub aktiivne arendustegevus kala- ja turismisadamaks saamiseks, Kalana sadam on peamiselt puhke-
ja turismimajandusele suunatud sadam. Vastavalt arengukavale on seatud eesmairgiks, et Korgeessaare
vald on tuntud kui avatud ja hasti meritsi ligipddsetav piirkond nii puhkajatele kui ettevotlusega
tegelejatele.

Vastavalt tegevuskavale jaab Korgessaare sadam avatuks kalapiiiigilaevadele, jahtidele ja
mootorpaatidele. Ehitatakse vilja aluste teenindamiseks vajalik infrastruktuur. Korgessaare sadam on

28 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
29 Korgessaare valla arengukava 2012-2020 (2012)
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perspektiivne kiilastussadam voimalusega pakkuda ujuvvahendite talvehoidu. Siinjuures arendatakse
vilja Korgessaare sadama t6ostusala. Koostoos omanikega koostatakse Korgessaare sadama kohta
detailplaneering. Liibi sadama arendustegevuse jaoks loodud MTU Kérgessaare sadam osaletakse sadama
véljaarendamisel.

Vastavalt tegevuskavale on jetide, skuutritega ja teiste veespordivahendite merele mineku kohad
jargmised:

Ristnas (Pohja-Ristna Surfiparadiis);
Kalana sadamas;

Lehtma sadamas;

Korgessaare sadamas.

Kalandusalane tegevuskava on plaanitud ellu viia koosto0s ettevotjatega ja teiste asjakohaste
organisatsioonidega. Plaanis on koostada Korgessaare sadama detailplaneering ning viia ellu Korgessaare
sadama detailplaneering tagamaks rannakalanduse jatkusuutlikkus ja turismialane ettevétlus.

Vastavalt tegevuskavale jatkatakse vallas asuvate sadamate (sh Korgessaare sadam) véljaarendamist ja
toetatakse Korgessaare sadama endiste vaatetornide rekonstrueerimist ja taaskasutuselevottu.

Looduslikud tingimused

Sadama sisekaid on tuulte eest histi kaitstud, kuid viliskaid on avatud pohjatuultele. Sadam vajab
siivendamist, sest kohati on viikeste paatidega raske liikuda.

Kuna sadam asub Natura 2000 alal, siis eeldab igasugune sadama arendus keskkonnamgjude ja Natura
ala hindamist, mis so6ltub suurel masral Natura ala valitseja otsusest. Sellest tulenevalt on sadama
arendusplaane tehes moistlik arvestada tdiendava aja ja rahalise kuluga. Meie hinnangul on sadama
edasine arendamine looduslikest teguritest lahtuvalt moistlik ja voimalik.

Hinnang

Meie hinnangul on sadama pidaja edasised plaanid kooskolas piirkondlike arengudokumentidega.
Kalanduspiirkonna tegevusgrupi hinnangul kiilastavad sadamat suured piitidjad, kes varustavad Kardlat
ja kogu Hiiumaad kalaga. Mitmel piitidjal on oma jaemiiiigipunktid. Kiilmhoone juurde on voimalik kala
tootlemise jaoks ruume juurde ehitada.

Sadam asub kalapiiligi seisukohalt viga heas asukohas: suuremad kalakogused lossitakse just
Korgessaare sadamas voi sellest 1ddnde jaavatest lautrikohtadest. Vastavalt kalanduspiirkonna
strateegiale on sadam arendatav ka turismisadamana. Multifunktsionaalsuse perspektiive on palju, sest
asula asub ldhedal, pood ja s66gikohad, ilus loodusmaastik ning atraktiivne piirkond.

Ulaltoodud laiahaardeline teenuste arendamise programm koos renoveerimist vajavate rajatiste
nimekirjaga tundub olevat 1abimoeldud ja seeparast praegu korralikult t66tava sadama arendamine on
kindlasti digeaegne. Seetottu sobib pakutud arengukava ka kalanduspiirkonna strateegilise kavaga histi
kokku.

Korgessaare sadama edasi arendamine on reaalselt teostatav, kui osutatavate teenuste eest hakatakse
kiisima ka sadamatasusid ning leitakse sadama arendamiseks piisavalt finantsvahendeid. Selleks tuleb
sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nouetega.

Euroopa Kalandusfondi toetuseid on Korgessaare sadam seni saanud ulatuslikult nii pGhiseadmete

ostuks kui ka investeeringuteks infrastruktuuri. Ilma tdiendavate toetusteta ei ole sadam voimeline
investeerima.
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Orjaku

1. Hetkeolukord

Sadam asub Orjaku kiilas, Kdina vallas. Munitsipaalomandis olev sadam kuulub Kiina Vallavalitsusele,
mis on samaaegselt ka sadamapidajaks. Sadam on registreeritud rannapiiligi sadamana. Sadamaala
suurus on 40 600 m2, akvatooriumi suurus on 13 750 m?2 ja vee siigavus 3 m. Sadamas on kokku 32 poi
voi poordiga sildumise kohta. Kiilalisalustele on 12 kohta. Sadamas napib sildumiskohti. Sadamas on
voimalik sildumine alustel pikkusega kuni 32 m, laiusega kuni 12 m ja siivisega kuni 3 m. Sadamaregistri
andmetel on sadamat kiilastava vees6iduki maksimaalne siivis 2,7 m. Kutselise kalapiiligiga tegelejate arv
on siin 12, hinnanguline piiiigiloale kantud kalurite arv on 36, harrastuskalureid on neli.

Sadamateenused

Sadamas on voimalik silduda, osutatakse valveteenust, kalandustoodete esmakokkuost ja ladustamine,
joogiveega varustamine, paatide hoiustamine suvel ja talvel, seadmete hoiustamine, paatide veest
valjatostmine ja veeskamine, aluste iihendamine kaldal asuvate side- ja energia siisteemidega (ka WiFi),
tualettide ja pesemisvoimalused, kaitse tuule ja lainetuse eest, septiktanki tiihjendamine, paiste ja
tuletorjevahendite kasutamine, ohutustulp. Vahetus ldheduses asub ujumispaik, jalgrattalaenutus,
puhkeala, parkimisplats. Sadamas on kraana olemasolu voi selle tellimise véimalus, s66gikoht, laste
manguviljak.

Sadamatasud

Erinevate teenuse eest on Orjaku sadamas sadamatasud kehtestatud jargmiselt: sildumistasu eraldi kuni
10 m ja 11-20 m alustele, kala sdilitamise, vee kasutamise, elektri ja jiad kasutamise, pilsi- ja reovee
vastuvotu, paadihoiutasu eraldi hooajaliselt ja aastaringselt (koikide tasude liigid on kaluritele
vaiksemad). Elektri, reovee jms eest on tasud vastavalt tariifile.

Vastavalt sadama kodulehel (www.orjakusadam.eu) esitatud infole on sadama hinnakiri alljargnev.

Tabel 12 Orjaku sadama avalik hinnakiri 2014. aastal.

Sadama kaikoha tasu kiilalisalustele

Alused seisuajaga 1-8 tundi 4 eurot

Alused seisuajaga iile 8 tunni 10 eurot/24h
Kaikoha tasu alalistele alustele
Kogu navigatsiooniperiood (1.mai - 30.november)

Alused pikkusega kuni 5 m 64 eurot
Alused pikkusega 5,1 — 15 m 200 eurot
Alused pikkusega 15,1 — 25 m 150 eurot
Kuni iiks kuu navigatsiooniperioodil

Alused pikkusega kuni 5 m 32 eurot
Alused pikkusega 5,1 — 15 m 100 eurot
Alused pikkusega 15,1 — 25 m 150 eurot

Aluste hoiustamine sadama territooriumil
Perioodil 1.detsember - 30.aprill

Alalised alused 0,35 eur/m2 kuus
Kiilalisalused 1,30 eur/m?2 kuus
Kalapaatide hoiustamine tasuta

Perioodil 15.mai — 30.november koik alused 1,30 eur/m?2 kuus
Muud teenused sadamas ja sadama

territooriumil

Telkimiskoht (telk kuni 4 inimest) 3,5 eurot/telk
Matkaauto koht parklas 10 eurot/ 66paev
Muud tasud:

Elektrienergia Vastavalt Eesti Energia tariifile
Rahvastikuregistri jargsel Kaina valla elanikul Kaitasu soodustus 50%
Rahvastikuregistri jargsel Kdina vallas elaval 50 eurot
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pensioniril on kalapaadi kaitasu

Rahvastikuregistri jargsel Kdina vallas elaval Tasuta
pensiondril alalise alusena kalapaadi hoiustamine
MTU Hiiu Purjelaeva seltsi aluste kaitasu 35 eurot

Sadamasse ligipaas

Sadamasse toob asfaltbetoonkattega maantee. Esitatud andmete pohjal tuleb sadamasse siseneda piki

3 000 m pikkust kanalit, mille laiuseks on 60 m. kanalis oleva vee siigavus on 3 m. Kordussiivendused on
vajalikud 10 aastase intervalliga.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed

Sadamas on viimati 2000. aastal renoveeritud heas seisukorras kividest ja puidust sadamahoone, milles
paiknevad kontor, s66gikoht ja majutus, olmeruumid, ladu. Sadamas on kaks betoonist kaid, millest iiks
on renoveeritud alles 2011. aastal, teine, rahuldavas seisukorras, vajab renoveerimist. Siin on ka kaks
puidust kuuri, millest lihte, viga heas seisukorras olevat, kasutatakse priigimajana, teist, rahuldavas
seisukorras kuuri, aga inventari hoidmiseks. Laona kasutatav hoone on viga heas seisukorras. Kala
vastuvotu hoones asuvad jahutus- ja jaddmasin. Vaga heas korras on ka kalurite olmehoone. Enamik
sadama rajatistest on renoveeritud kdesoleval sajandil ja seepirast loetletud hoonete renoveerimist ei
kavandata. Sadamas on ka viga heas korras laoplats, parkla, tehnovorkudest elektri-, veevarustuse-,
kanalisatsiooni- ja sidesiisteemid.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused
Sadama pidaja vastustest selgub, et viimase kolme aasta jooksul on renoveeritud iiks kai.

PRIA kodulehel (www.pria.ee) avaldatud andmebaasi jargi on Orjaku sadama omanikule Kiina
Vallavalitsusele méaaratud jargmised toetused:

e 2010. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondist meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade sédéstev areng”
viiendas taotlusvoorus Orjaku kalasadama ehitamiseks ja projektide koostamiseks summas
186 653 €.

e 2011. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondist meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade sdistev areng”
esimeses taotlusvoorus teekatte paigaldamiseks, tehnosiisteemi uuendamiseks, t66projekti
koostamiseks ja muudeks asjadeks summas 109 295 €.

e 2012. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondist meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade siistev areng”
esimeses taotlusvoorus mitmete ehitus- ja arendust6ode tegemiseks summas 147 569 €.

PRIA andmebaasi alusel on perioodil 2007-2013 Orjaku sadama toetused kokku 443 517 €.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam pakub tasulisi sadamateenuseid, siis vastavalt Sadamaseadusele peavad olema tdidetud
veeliikluse ohutuse ja keskkonnakaitse nouded. Vastavalt esitatud vastustele on Orjaku sadamas taidetud
paljud vastavusnouded, va jargmised:

e sadam ei korralda laevadelt vastu voetud laevaheitmete ja lastijadtmete arvestust.
Koikidel sadama rajatistel on arvestatud Ehitusseaduse noudmisi, mille tunnistuseks on see, et koikidel
sadamarajatistel on kasutusluba. Olemasolevate rajatiste puhul on néuded tdidetud. Renoveerimist

vajavatel ja uute rajatiste projekteerimisel peab jilgima Ehitusseaduse néudmisi, et taotleda kasutusloa
valjaandmist.

3. Investeeringuvajadused
Sadama planeeritud investeeringud on jargmised:

e 300 000 eurot on ette ndhtud harrastuskalurite sadama ehituse finantseerimiseks,
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e kai ehituseks on arvestatud 32 000 euroga.

Meie hinnangul on sadama Sadamaseaduses esitatud nduetele vastavusse viimiseks vajalikud
investeeringud alljargnevad.

Tabel 13 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 3° Orjaku
sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR)

Veeliikluse ohutuse nouded 9 000
Keskkonnakaitse nouded 6 000

4. Arenguplaanid

Sadam ei ole esitanud, milliseid tdiendavaid teenuseid lisaks olemasolevatele soovib ta tulevikus
pakkuda. Samuti ei ole antud infot sadama koosté6partnerite osas.

Sadama arenguplaane toetaksid alljargnevad vaatamisvairsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvairsused ja turismiettevotted

Tuntumateks vaatamisvaarsusteks on 15.-16. saj. piirimail ehitatud Kéina kiriku varemed, 1993. aastal
looduskaitse alla voetud Kéina laht, ajalooline 1801. aastast parinev Kassari kabel ning erinevate
looduslike vaatamisvairsustega Eesti suuruselt viies saar — Kassari. Vallas asub ka Hiiumaa Muuseumi
Kassari ekspositsioonimaja ning tuntud helilooja Rudolf Tobiase majamuuseum. Majutusvoimalusi on
vallas rohkelt ning inimesed v6ivad muuhulgas valida hotellide, kiilalistemajade, puhkemajade jt
majutusasutuste vahel. Oluliste turismiobjektide hulka peetakse muude hulgas ka Orjaku sadamat. Nii
kuulub turismi infrastruktuuri viljaarendamise alla ka Orjaku sadama arendamine.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele léihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast

Piirkonna arengudokumendid
Vastavalt maakonna arengukavale kuulub Orjaku sadam Hiiumaa viikesadamate vorgustikku.

Vastavalt Kiina valla arengukavales! tuleb arengueesmérkide elluviimisel keskenduda muude hulgas ka
Orjaku sadama viljaehitamisele kiilalissadamaks ja kalurite sadamaks. Arengukava toob vilja ka, et valla
konkurentsivoime tostmiseks on vajadus investeerida olulistesse turismi arengut soodustavatesse
objektidesse, millede hulka kuulub ka Orjaku sadama piirkonna ja infrastruktuuri arendamine. Valla
arengukava tegevuskava aastateks 2012-2016 nieb ette Orjaku sadama viljaarendamise.

Vastavalt kalanduspiirkonna strateegiale on sadam sobilik purjeturistidele. Turistidele atraktiivsed
edukad rannakiilad Hiiumaal on Orjaku, Soru ja Kalana. Turistide toomine rannakiilla eeldab neile
vajalike teenuste loomist — véimalust midagi kaasa osta, ise osaleda tegevustes, majutuda, siiiia jne. Mida
pikemalt Hiiumaal puhatakse, seda suurema tuluméaéraga on turism. Orjaku timbrus on Hiiumaa kéige
tihedamini puhkemajastatud piirkond. Kalasadam ja turismisadam koos toimivad viga hasti,
multifunktsionaalsus on tagatud. Viga atraktiivne sadam nii turismi kui kalanduse vaatevinklist.

Looduslikud tingimused

Sadam on kaitstud pohja- ja idakaare tuulte eest ja kasutatav jidvabal ajal. Kuna sadam asub Natura
2000 alal, siis eeldab igasugune sadama arendus keskkonnaméjude ja Natura ala hindamist, mis s6ltub
suurel méidral Natura ala valitseja otsusest. Sellest tulenevalt on sadama arendusplaane tehes moistlik
arvestada tdiendava aja ja rahalise kuluga. Meie hinnangul on sadama edasine arendamine looduslikest
teguritest lahtuvalt moistlik ja voimalik.

Hinnang
Meie hinnangul on sadama pidaja edasised plaanid kooskolas piirkondlike arengudokumentidega.

30 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
31 Kdina valla arengukava 2012-2016 (2011)
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Sadama arenguplaanis on kavandatud harrastuskalurite sadamaosa vilja arendamise 16pule viimine.
Ankeedis esitatud renoveerimist vajavate rajatiste nimekiri on liabiméeldud ja seeparast eeskujulikult
korras oleva sadama arendamine on kindlasti vajalik ja tehniliselt teostatav ning looduslikud tingimused
jadvad seejuures muutumatuks. Seepirast sobib sadama arengukava histi kalanduspiirkonna
strateegilise arengukavaga.

Orjaku sadama edasi arendamine on reaalselt teostatav kui leitakse sadama arendamiseks piisavalt
finantsvahendeid. Selleks tuleb sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud nduetega. Sadamas
napib sildumiskohti, mistottu ei ole vdikestel paatidel palju ruumi ka jahisadama osas. Sadama pidajal on
plaanis on sadamat laiendada. Uldiselt on sadam valmis ja harrastuskaluritele on seal viga head
tingimused.

Euroopa Kalandusfondi toetuseid on Orjaku sadam seni saanud ulatuslikult peamiselt investeeringuteks
infrastruktuuri.

Roograhu

1. Hetkeolukord
Eraomandis sadam kuulub &riiihingule OU Roograhu, mis on ka sadama pidaja. Sadam on registreeritud
rannapiiiigi ja viaikelaevade sadamana. Sadamaregistri andmetel on sadamat kiilastava aluse
maksimaalseks pikkuseks 10 m, laiuseks 15 m ja siiviseks 1,2 m. Sadamaala suuruse kohta andmeid
esitatud ei ole. Sadamaregistri andmete alusel on sadamat kiilastava aluse maksimaalne pikkus 10 m,
laius 3 m ja siivis 1,2 m. Vastustes puuduvad andmed kaikohtade arvu kohta. Kutselise kalapiiligiga
tegelejate arv on siin kaks, piiligiloale on kantud neli ja sadamas kalastavate kalurite hinnanguline iildarv
on 12.

Sadamateenused

Sadamas osutatavate teenuste hulka kuuluvad alustel saabuvate reisijate peale- ja mahatulek, veeliikluse
korraldamine sadamas, aluste hoiustamine suvel ja talvel, sildunud aluste iihendamine energia- ja
sidesiisteemidega ja ka WiFi-ga, pesemisvGimalus dussi voi sauna néol, toitlustamine, joogivesi kail,
kaitse tuule ja lainete eest, kaide valgustus, paatide laenutamine, padstevahendid kail ja ujumispaik
vahetus ldheduses, jalgrattalaenutus, puhkeala, parkimisplats, kraana olemasolu v6i selle tellimise
voimalus, so6gikoht, laste manguvaljak.

Sadamatasud

Sadamatasudest on margitud sildumistasu kuni 10 m pikkuste aluste eest, tasu aluste hoiustamise eest ja
pilsivee vastuvotu eest. Koikides kategooriates on kaluritele ette nahtud soodustused.

Sadamasse ligipaas

Ankeet vastavaid andmeid ei paku. Maa-ameti kaardi péhjal saadud andmetest selgub et sadamasse
joudmiseks tuleb ldbida 30 m pikkune kanal, mille laiuseks on 15 m. Sadamaregistri andmetel on kanali
vaikseimaks laiuseks 15 m ja viikseimaks siigavuseks 1,8 m. Kordussiivenduste vajaduse kohta andmeid
ankeedis ei leidu.

Olemasolevad hooned, rajatised, pohiseadmed
Sadamas olevate hoonete ja seadmete kohta andmed puuduvad.

Viimase 3 aasta jooksul teostatud olulisemad investeeringud ja 2007-2013 saadud toetused
Info viimase kolme aasta jooksul teostatud investeeringute osas puudub.

EAS-i kodulehel (www.eas.ee) avaldatud andmebaasi jiargi on Roograhu sadama omanik OU Roograhu
Sadam saanud jargmiseid toetuseid:

e 2010. aastal EAS-st Viikesadamate toetuse raames projektile Roograhu vidikesadam summas
191 734,95 €.
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Lisaks on PRIA kodulehel (www.pria.ee) avaldatud andmebaasi kohaselt Paadiiihistule Roograhus2,
madratud jargmised toetused:

e 2013. aastal PRIA-st Euroopa Kalandusfondi meetme 4.1 “Kalanduspiirkondade saistev areng”
neljandas taotlusvoorus Roograhu sadama kai laienduse, slipi ja ujuvkai ehitamiseks summas
58 548 €.

Meie hinnangul on PRIA ja EAS-i andmebaaside alusel perioodil 2007-2013 Roograhu sadama toetused
kokku 250 282,95 €.

2. Vastavus nouetele

Kuna sadam pakub tasulisi sadamateenuseid, siis vastavalt Sadamaseadusele peavad olema tdidetud
veeliikluse ohutuse ja keskkonnakaitse néuded. Vastavalt esitatud vastustele:

o ei ole sadamal laevaheitmete ja lastijiatmete vastuvotmise ja kditlemise kava,
o sadam ei korralda laevadelt vastu voetud laevaheitmete ja lastijidtmete arvestust,
o sadam ei korralda reostuse avastamist ja likvideerimist akvatooriumil.

3. Investeeringuvajadused
Sadama pidaja ei ole kiisimustikul vastates planeeritud investeeringute kohta infot esitanud.

Sadama Sadamaseaduses esitatud nduetele vastavusse viimiseks on vajalikud investeeringud
alljirgnevad.

Tabel 14 Sadamaseaduses esitatud nouetele vastavusse viimiseks vajalikud investeeringud 33
Roograhu sadamas

Nouded Vajalikud investeeringud (EUR) |
Veeliikluse ohutuse nouded 32
Keskkonnakaitse nouded 1500

4. Arenguplaanid

Arenguvajaduste voi plaanide kohta ei anna ankeet vastuseid. Samuti ei ole antud vastuseid sadama
koost6opartnerite kohta.

Sadama arenguplaane toetaksid alljargnevad vaatamisvairsused ja turismiettevotted.

Peamised vaatamisvairsused ja turismiettevotted

Piihalepa vallas on palju erinevaid vaatamisvaarsusi nagu ajalooline Heltermaa — Hiiumaa merevirav, 13.
sajandil gooti stiilis ehitatud Piihalepa Piiha Laurentiuse kirik, looduskaitse alla kuuluv Vanapagana kivi,
ajalooline Suuremoisa loss, Soera Talumuuseum, Helmerseni raindrahnude kogumik jpm. Majutust
pakuvad erinevad viiksemad asutused nagu niiteks Pihkli Urgtareke, Minniliiva talu, Hiiumaa
ametikool jt.

5. Hinnang sadama arenguplaanidele léihtudes piirkonna arengudokumentidest ja
kalanduspiirkonna strateegiast
Piirkonna arengudokumendid
Vastavalt maakonna arengukavale kuulub sadam Hiiumaa vaikesadamate vorgustikku.
Vastavalt Piithalepa valla arenguplaanidele on arendustegevuse edendamiseks oluline Vallavalitsuse
koost60 erinevate tasandite ja valdkondade esindajatega koordineerimaks erinevate huvivairtuste,

32 MTU Paadiiihistu Roograhu péhikirja kohaselt on iihingu tegevuse eesmirgiks kohalikele rannakaluritele ja
teistele viikelaevaomanikele paremate tingimuste loomine, kutselise ja harrastusliku kalapiiligi edendamine
Roograhu sadama arendamisele kaasaaitamisega.

33 Investeeringuvajaduste kujunemine on esitatud Tabelis 3.
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loodusradade, rahvusvahelise turismi - ja puhkemajanduse, infrastruktuuri, ettevétluse, viikesadamate,
maaelu arendamise jm projekte.34

Traditsioonilise saarelise eluviisi korval arendatakse alternatiivseid turismi- ja puhkemajanduse
valdkondi. Vaba aja aktiivse veetmise voimaluste laiendamiseks tehakse investeeringuid (vaikesadamad,
lautrikohad, matkarajad, loodusrajad, tervisespordirajad, puhkekohad, seltsimajad, telkimisplatsid,
parklad, rannad, juurdepaisuteed, viildamajandus jne.) turismi- ja puhkemajanduse valdkonna arengu
soodustamiseks. Prioriteetsed on ajaloolise ja kultuurilise vaartusega objektid. Puhkemajanduse tdhtsus
on seni olnud valla majanduselus tagasihoidlik. Puhkevéimaluste pakkumine, eelkige mereturismi ja
laidude puhkemajanduse laiendamine, aga ka ,taaselustatud” suurte kultuurisiindmuste korraldamine
néitab valla elujoudu. Arengut on pidurdanud investeeringute vihesus, turismiteenuste piiratud
véljaarendamine, vahendite puudus vidikesadamate viljaehitamiseks, turismi- ja puhkemajanduse
hooajalisus, lithike suvi ja soltuvus praamiliiklusest.

Vastavalt valla turismi ja puhkemajanduse arenguprojektidele on arengukava kohaselt algatatud
detailplaneeringuid avalike kohtade (ujumisrannad, kooskdimiskohad, laagriplatsid, vaikesadamad jne.)
arendamiseks ja véljaehitamiseks.

Piihalepa valla territooriumil asuvad sadamad on Heltermaa, Suursadam, Salinomme, Hiiessaare,
Roograhu ja Sarve sadamad. Suuremad lautrikohad on Varssu, Vahtrepa ja Heltermaa. Piihalepa vald
toetab labi koost66 valla erinevate huvigruppide ettevotmisi merelise kultuuri arendamisel. Erinevate
viikelaevade sadamate planeerimisel ja viljaehitamisel nii kiilastus- kui viikelaevade ja kalasadamateks.

Vastavalt kalanduspiirkonna strateegiale oli ajalooliselt Roograhu Sadam lautrikohana kohalike
rannakalurite kasutuses. Rannakalurite traditsioonide jatkamiseks ajalooliselt kujunenud lautrikohas
loodi Roograhu Paadiiihistu, kuhu kuuluvad piirkonna kutselised rannakalurid. Vastavalt
kalanduspiirkonna strateegiale on Roograhu sadam kasutatav turismiteenuse osutamiseks.

Looduslikud tingimused

Sadam on avatud pohjakaarte tuultele ja lainetele. Roograhu sadam asub Natura 2000 alale ldhemal kui 5
km. Enamus Natura 2000 ala ldheduses asuvatest sadamatest asuvad tegelikult Natura alal, ainult
sadama kinnistu ja akvatoorium ei ole ala sisse arvestatud. Seet6ttu eeldab igasugune sadama arendus
keskkonnamdjude ja Natura ala hindamist, mis s6ltub suurel méiral Natura ala valitseja otsusest. Sellest
tulenevalt on sadama arendusplaane tehes moistlik arvestada tdiendava aja ja rahalise kuluga. Meie
hinnangul on sadama edasine arendamine looduslikest teguritest 1ahtuvalt méistlik ja véimalik.

Hinnang

Kuna meile ei ole teada Roograhu sadama arenguplaanid, siis ei saa me ka anda hinnangut, kas sadama
pidaja edasised plaanid on kooskolas piirkondlike arengudokumentidega. Kiill aga on Roograhu sadama
arendamine piirkonna arengudokumentides kajastatud.

Sadama olemasolu iseenesest koos suure hulga sadamateenuste saamise voimalusega sobib
kalanduspiirkonna strateegiaga. Turismipotentsiaali piirkonnas on, rajatud on motell ja toitlustuskoht.
Igati multifunktsionaalne tore viike sadam, kus asub iiks Hiiumaa parimatest s6ogikohtadest.
Séogikohas pakutakse kohalike kalurite kala .Ainulaadne seetottu, et asub lennujaamale koige 1ahemal,
ca 60om. Kirdlast viljuvad lennukid kaks korda péaevas, mis on viga heaks turundusargumendiks.

Roograhu sadama edasi arendamine oleks reaalselt teostatav, kui leitakse sadama arendamiseks piisavalt
finantsvahendeid. Selleks tuleb sadam viia vastavusse Sadamaseaduses kehtestatud néuetega. Roograhu
sadam on loodud mereturismi edendamiseks. Probleemiks on viga tolmav kate sadamas ning
sadamakrunt on viga viike.

Euroopa Kalandusfondi ja EAS-i toetuseid on Roograhu sadam seni saanud peamiselt investeeringuteks
infrastruktuuri.
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Kiistimustikule mitte vastanud Hitumaa kalanduspiirkonna

sadamad
Sadam Valimisse arvamise pohjus Tegevusgrupi ja Maavalitsuse
kommentaarid

Kardla Hiiumaa kalanduspiirkonna Maakonna arengustrateegia jargi arendatakse
arengustrateegias 2009-2015. Euroopa vélja Hilumaa turunduskeskus. Prioriteediks olla
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 turismisadam. Kuulub Hiiumaa viikesadamate
,Kalanduspiirkondade sdistev areng“ jargi  vorgustikku.
prioriteetne kalasadam.

MTU Hiiumaa Hiiumaa kalanduspiirkonna Prioriteediks on olla turismisadam.

vetelpaiste arengustrateegias 2009-2015. Euroopa

Kérdla sadam

Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1
,Kalanduspiirkondade sasstev areng” jargi
prioriteetne kalasadam.

Ristna Hiiumaa kalanduspiirkonna Kuulub Hiiumaa viikesadamate vorgustikku.
Iounasadam arengustrateegias 2009-2015. Euroopa Omanik ei ole huvitatud sadama arendamisest.
(Kalana sadama Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1
akvatooriumis) ,Kalanduspiirkondade sasstev areng” jargi
prioriteetne kalasadam.

Salindomme Hiiumaa kalanduspiirkonna Kajastatud kalanduspiirkonna strateegias. Asub
arengustrateegias 2009-2015. Euroopa atraktiivses kohas, mis voiks huvi pakkuda
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 turistidele. Hasti kaitstud tuulte ja lainetuse eest.
,Kalanduspiirkondade saastev areng” jargi
prioriteetne kalasadam. Saanud toetust.

Suursadam Hiiumaa kalanduspiirkonna Kajastatud Hiiumaa arengustrateegias 2020+,
arengustrateegias 2009-2015. Euroopa kuulub Hiiumaa viikesadamate vorgustikku.
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 Multifunktsionaalne. Rannapiiiigil ei ole viga
»Kalanduspiirkondade sdédstev areng” jargi  atraktiivne, sest kala piirkonnas puudub.
prioriteetne kalasadam.

Soru Hiiumaa kalanduspiirkonna Kajastatud kalanduspiirkonna strateegias.

arengustrateegias 2009-2015. Euroopa Kuulub Hiiumaa viikesadamate vorgustikku.
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 Plaanitakse laiendada, suur potentsiaal
»Kalanduspiirkondade saédstev areng” jargi  turismisadamana. Tugevate ldanetuultega on
prioriteetne kalasadam. Saanud toetust. valiskanalis tugev hoovus.

Tarkma Hiiumaa kalanduspiirkonna Kalanduspiirkonna strateegias kajastatud.

arengustrateegias 2009-2015. Euroopa Arendust66d kidivad. Sadam on igast suunast
Kalandusfondi 2007-2013 meetme 4.1 hasti kaitstud.

sKalanduspiirkondade siistev areng" jargi

prioriteetne kalasadam. Saanud toetust.

Hirmuste 2012. a lossimiskoguste jargi lisatud. Lautrikoht, sadamaks arendada ei ole motet.

Kassari 2012. a lossimiskogust